Buchholz #4

B3a | Sprétzer Weg Linge: 510 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
innerorts

Belag
Pflaster (Geh-/Radweg)

Fithrungsform
stralBenbegleitender Geh-/Radweg

-=[Do

Kfz-Verkehrsstarke
ca. 9.350 Kfz/Tag (laut Verkehrsmodell Buchholz)

Hochstgeschwindigkeit
50 km/h

Busverkehr
mehrere Buslinien, aber geringe Zahl an Fahrten, da vor

allem Schilerverkehre oder maximal 1-Std-Takt

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
ca. 9,50 m | ca. 6,00 m

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen




[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E_—"é])
kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag

T

geschitzte Gesamtbaukosten

200.000 Euro (netto) @

Grunderwerb

voraussichtlich erforderlich

Beleuchtung
vorhanden "

Konflikte
Die Ausbaumoglichkeiten stehen - von
% der Frage des Grunderwerbs abgesehen -
n unter dem Vorbehalt des Eingriffs in den
angrenzenden Naturraum. In Teilbereichen kdnnte
insbesondere dichter Baumbestand einer
Verbreiterung der Nebenflache auf 4,00 m Breite

entgegenstehen.

Zielbild stralenbegleitender Zwei-
richtungsradweg (Bsp. Weurt/Niederlande)

Querschnitt

Vi & &
AMAnnan

Radweg Fahrbahn

(4,00 m) (6,00 m)
[—Gehweg I Fahrbahn ]

Bestand StraBenraum: ca. 9,50 m

StraBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 2)

Ausbau des bestehenden stralenbegleitenden Zwei-
richtungsradwegs moglichst auf 4,00 m Breite (plus
Sicherheitstrennstreifen von 0,5 m). Da der StraBenraum auf
der Sudseite nicht weiter Richtung Bahnstrecke verbreitert
werden kann, muss die Verbreiterung vorrangig nach Norden
erfolgen. Hier ist abschnittsweise zu betrachten, ob die damit
verbundenen Eingriffe in die Bdschung oder den Baumbe-
stand vertretbar sind. Die FuBverkehrsmenge wird als eher
gering eingestuft, weshalb eine separate Flihrung neben dem

Radweg nicht erforderlich erscheint.

Besondere MaBnahmen

An den EinmlUndungen und Grundstlckszufahrten, insbeson-
dere beim bestehenden ALDI-Parkplatz, ist sicherzustellen,
dass die ausfahrenden Kfz den Radverkehr aus beiden Rich-
tungen wahrnehmen. Hier sollte die Zufahrt aufgepflastert
werden, ggf. sind Hindernisse der Sichtbeziehungen zu ent-
fernen.

An der Einmiindung Richtung Schulzentrum ist sicherzu-
stellen, dass eine Verknipfung zum Radschnellweg her-
gestellt ist, die auf die Belange des (Rad-)Schiilerverkehrs

besondere Riicksicht nimmt.
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Bestandssituation Ortslage, Umfeld

Das 0Ostliche Ende des Sprotzer Wegs und die sich an-

innerorts, HauptverkehrsstraBen

schlieBende Bremer Stralle stellen flr Radfahrende in
Buchholz aktuell ein sehr groRes Hemmnis dar. Durch die
hohen Kfz-Verkehrsmengen ist das Fahren auf der Fahr-

bahn nicht komfortabel und sicher maglich, gleichzeitig

Kfz-Verkehrsstarke
ca. 9.350 Kfz/Tag (Sprotzer Weg) | ca. 17.850 Kfz/Tag
(Bremer StraRe) (laut Verkehrsmodell Buchholz)

kénnen aufgrund der geringen Strallenraumbreiten kei-
ne adaquaten Radverkehrsanlagen eingerichtet werden.

Eine direkte Verknlpfung auf die (Brach-)Flache westlich

Hochstgeschwindigkeit
50 km/h

des Bahnhofs und damit ein direkter Anschluss an den
Bahnhof und die Weiterfiihrung durch die Innenstadt ist

erst Uber die Privatgrundstilicke hinter der Bremer Reihe

Busverkehr

zahlreiche Buslinien, hohe Taktung

moglich.

Natur und Landschaft

kein Schutzgebiet, keine besonders
schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
[

Umsetzung Radschnellweg

Fir die mogliche Umsetzung des Radschnellwegs wird auf eine
Idee zurlickgegriffen, die in Buchholz seit Jahren diskutiert und von
der Verwaltung ins Auge gefasst wird: die Verlangerung des neuen
vom Bahnhof kommenden (und teilweise entlang der neuen Siid-
tangente geflihrten) Radwegs bis zum Sprotzer Weg. Zunachst
kann daflr (von Osten aus gesehen) ein Weg genutzt werden,
der durch das an die Bahnanlagen angrenzende Gehdlz flihrt. Wo
dieser Weg endet, beginnt direkt neben der Larmschutzwand ein
bewaldeter Abhang, an dessen Fu8 Privatgrundstlicke liegen. Die
Anlage des Radwegs mit einem in den Hang gebauten und ent-
sprechend gestitzten Fundament ist daher mit dem Entfall von
Baumen verbunden. Nicht zuletzt aufgrund des zu Uberwinden-
den Tunneleingangs des Seppenser Miihlenwegs wird diese obere
Hanglage jedoch bevorzugt. Zu beachten sind entsprechende
Abstande von den Bahngleisen, was aber durch die Larmschutz-
wande bereits weitgehend vorgegeben wird. Zum Zweirichtungs-
radweg auf der Nordseite des Sprotzer Wegs (siehe Steckbrief
Buchholz#4) wird eine unsignalisierte Querung mit Mittelinsel
vorgeschlagen. Die Verkehrsmengen dirften dies mit entspre-
chend geringen Wartezeiten flr den Radverkehr mdéglich machen -
andernfalls misste eine Signalsteuerung nachgerlstet werden.

Realisierungshorizont
mittel- bis langfristig HH
k)

Nutzerpotenzial pro Tag

T 44

geschatzte Gesamtbaukosten
3.700.000 Euro (netto) @

Grunderwerb
Fur die neue Verbindung ist zu prifen, inwie-
weit Privatflachen und/oder Flachen der Deut-

sche Bahn betroffen sind

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Die neue Trasse stellt eine ingenieurstechni-
sche Herausforderung dar, einhergehend mit
der zu prifenden Bodenbeschaffenheit sowie
den Auswirkungen auf die Vegetation in die-
sem Bereich. Es ist eine grundsatzliche Klarung
mit der Deutschen Bahn bezliglich moglicher

Betroffenheiten herbeizufiihren.
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Buchholz #5

B3d, B3e | Siidtangente, LindenstraRe

Bestandssituation

Lange: 650 m

Ortslage, Umfeld
innerorts

Belag
Brachflache | Asphalt

Fiihrungsform

Verbindung teilweise nicht vorhanden, teil-
weise strallenbegleitender Hochbordradweg
(LindenstraRe)

I

p

i

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
ca.15,00-18,00 m | 5,50 m (LindenstralRe)

Kfz-Verkehrsstarke
Lindenstralle ca. 9.750 Kfz/Tag
(laut Verkehrsmodell Buchholz)

Hoéchstgeschwindigkeit
50 km/h (Lindenstral3e)

Busverkehr

im Bestand zahlreiche Buslinien in der Lindenstrale,
kinftig auch auf der Stiidtangente (geplante Verlage-
rung des ZOB)

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
I




[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E—"C:l)

kurz- bis mittelfristig

Querschnitt 1

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

¢4

i M
' RS

Radweg Gehweg Fahrbahn
(4,00 m) (2,50 m) (6,50 m)

StraBBenbegleitender Zweirichtungsradweg

geschatzte Gesamtbaukosten
50.000 Euro (netto)

(nur Kosten zur Ausstattung des Rad- @
schnellwegs - StraBenbaukosten sind

durch Stadtumbau-West-MaBnahme abgedeckt)

(Standard-Nr. 2)

Zwischen der kiinftigen Trasse der Stdtangente und der
Bahnstrecke ist die Anlage eines Zweirichtungsradwegs ge-
plant. Westlich der zur Bremer Stralle abknickenden Sid-

tangente sollte er dann als selbstandig geflihrter Zwei-

Grunderwerb
wird im Zuge der Planungen zur Sidtangente ge-
klart

richtungsradweg weitergeflhrt werden (siehe Fokus-
punkt#2).

Querschnitt 2

Beleuchtung
vorhanden bzw. wird im Zuge des Baus

der Siidtangente hergestellt

]

R

Gehweg Radfahrstreifen  Fahrbahn Radfahrstreifen Gehweg
2,50m)  (1,75m) (6,50 m) 1,75m)  (250m)

Radfahrstreifen

Besonderheit
Die Routenfuhrung des Radschnellwegs folgt der

Planung zur sog. Stdtangente, in der bereits ein

(Standard-Nr. 4)

Die geplante Weiterflihrung vom Bahnhof Richtung Osten
(LindenstraBe) sieht Radfahrstreifen im Mindeststandard

parallel gefihrter Zweirichtungsradweg und 6stlich

des Bahnhofs Radfahrstreifen entlang der neuen
Trasse und der LindenstraRe (bis Kreisverkehr)
vorgesehen sind. Der Ubergang ist éstlich des
Bahnsteigzugangs geplant, unterstitzt durch eine

Mittelinsel fir querende Radfahrende.

(1,75 m) vor, da nicht ausreichend Breite zur Verfligung
steht, um eine komfortablere Filhrung des Radverkehrs zu
erreichen.

Konflikte

Im Bereich des Bahnhofs ist von Konflikten

mit den Fahrgasten zu rechnen, die die

Zugange zum Bahnhof nutzen und den Rad-

schnellweg queren miissen. Hier ist auf gute Sicht-

beziehungen zu achten, ggf. sind Mafnahmen zur
Erhdhung der Aufmerksamkeit der Radfahrenden

vorzunehmen.

Zielbild strallenbegleitender

(Bsp. Amsterdam; Quelle: ARGUS)

Zweirichtungsradweg




okuspunkt #3: LindenstraBe/Kirchenstralle

Lange: 410 m

Bestandssituation

Die Strecke dieses Fokuspunkts zahlt zu den zentralen

Ortslage, Umfeld
Ortsdurchfahrt, Innenstadt

Verbindungen durch die Buchholzer Innenstadt. Im Westen
beginnend beim Kreisverkehr, ist die Radverkehrsfiihrung
auf teilweise sehr schmalen Hochbordradwegen, teilweise

auch hinter parkenden Fahrzeugen, nicht optimal und fir

Kfz-Verkehrsstarke
ca. 9.750 Kfz/Tag (Lindenstrale) | ca. 17.850 Kfz/Tag
(KirchenstraBe) (laut Verkehrsmodell Buchholz)

einen Radschnellweg unbrauchbar. Vor dem Hintergrund,
dass die FahrradstraBe Am Radeland fur viele Radfahren-

de einen wichtigen Zielpunkt darstellt, ist die momentane

Hochstgeschwindigkeit
50 km/h

Fiihrung Uber den Knotenpunkt LindenstraBe/Kirchen-
stralle zudem umwegig und nicht attraktiv. Vielmehr bietet
sich ein direkter Llckenschluss Giber die kleine StichstraBe

am Standesamt an, die derzeit aber vor allem als Parkplatz

Busverkehr
zahlreiche Buslinien, direkte Nahe zur zentralen

Bushaltestelle

genutzt wird. Sie wird zudem aus der LindenstraBe an der

untbersichtlichen Kurve mitsamt Zufahrt zum Busterminal

erreicht.

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen

Natur und Landschaft

kein Schutzgebiet, keine besonders

J

Umsetzung Radschnellweg

Das Ziel, den Kreisverkehr moglichst direkt mit der StraBe Am Ra-
deland zu verbinden, soll mit der Schaffung eines Zweirichtungs-
radwegs auf der Nord- bzw. Westseite der Lindenstralle erreicht
werden. Dieser wird als sinnvoll erachtet, da die meisten Ziele auf
dieser Stralenseite liegen. Zudem bietet der Kreisverkehr einen
guten Ubergang auf die westlich anschlieBenden Radfahrstrei-
fen (siehe Steckbrief Buchholz#5). Mit dem Zweirichtungsradweg
lasst sich auch der Ubergang zum Standesamt am besten ldsen,
da so keine zusatzlichen Konflikte mit dem Kfz-Verkehr entste-
hen - bis auf die ein- und ausfahrenden Busse, die aber flir diese
Situation sensibilisiert werden kénnen. Mit dem Zweirichtungs-
radweg ist jedoch ein kompletter Umbau der Lindenstralle ver-
bunden, der auch die vorhandenen Parkstédnde in Frage stel-
len muss. Uber die KirchenstraBe wird eine unsignalisierte
Querung mit Mittelinsel vorgeschlagen. Da vor allem die Verkehre
aus dem Norden eher gleichmaBig ankommen, sollte gepruft
werden, durch einen mit dem Knotenpunkt zur LindenstraBe ge-
koppelten Signalgeber fiir ausreichend lange Zeitllicken zu sorgen.

Realisierungshorizont
mittel- bis langfristig +H
k!

Nutzerpotenzial pro Tag
> 2.000

geschitzte Gesamtbaukosten

2.410.000 Euro (netto) @

Grunderwerb
Es wird davon ausgegangen, dass die vorge-
schlagenen MaBnahmen nur den 6ffentlichen

Raum betreffen.

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Neben dem Komplettumbau der Lindenstrale
ist auch die VerknlUpfung mit den Planungen
zum Busverkehr herausfordernd. Zudem ist zu
prufen, inwieweit der ruhende Verkehr in der
Lindenstrale (auch vor dem Standesamt) neu

geordnet werden kann.
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Buchholz #6

B3g, C4a | Am Radeland, Itzenbiitteler Weg, Weg an der Bahn (bis Bendestorfer Strale) Lange: 670 m

1 tebauliches 3
Entwicklungsgebiet —
" | Buchholz2025plus

-——— R

geplante neue Fug- und
/ Radverkehrsbriicke

_|tzenb

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld Kfz-Verkehrsstarke
innerorts gering
Belag Hochstgeschwindigkeit
Asphalt | wassergebundene Oberfliche 30 km/h
Fithrungsform Busverkehr
FahrradstraBe | selbststandig gefiihrter N kein Busverkehr
Geh-/Radweg %ﬁ
Natur und Landschaft
Breite Verkehrsraum | Fahrbahn kein Schutzgebiet, keine besonders
Am Radeland: ca. 11,00 m | ca. 6,00 m schltzenswerten oder Ausgleichsflachen




[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.270.000 Euro (netto, ohne Brlicke) @

mittel- bis langfristig

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

Grunderwerb
wird im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung
Buchholz 2025plus geklart

Beleuchtung

wird im Rahmen der stadtebaulichen
Entwicklung Buchholz 2025plus geklart "

Besondere MaBnahme

In diesem Abschnitt durchlauft der Radschnellweg
das Projektgebiet des geplanten Stadtentwick-
lungsvorhabens Buchholz 2025plus. Dieses sieht
unter anderem zur Starkung der fuR- und radver-
kehrlichen Erreichbarkeit des neuen Quartiers eine
Bricke zwischen Am Radeland und ltzenbttler
Weg vor, die dem Radschnellweg eine Querung der
Bahnstrecke ermdglicht. Der weitere Verlauf sollte
moglichst geradlinig entlang der Bahn sein, unter
Berlcksichtigung der stadtebaulichen Planungen.
Der Bestandsweg kann aufgrund der Kleingarten-

siedlung nur teilweise ausgebaut werden.

Riickfallebenen

Sollte die gewlinschte direkte Fihrung des Rad-
schnellwegs (etwa aus stadtebaulichen Griinden
oder aufgrund der Besitzverhaltnisse) nicht reali-
siert werden kdnnen, ist die Integration in Buchholz
2025plus mit einer Fihrung weiter 6stlich zu pra-
fen. Hier ist neben dem Umwegfaktor insbesondere
auch die Moéglichkeit einer Querung der Bendestor-
fer StralBe final zu klaren. Eine weitere Alternative
ware die Flihrung auf der Westseite der Bahn (Am
Radeland, Buenser Weg, Schulzentrum). Sie war
unter anderem wegen geringerer Ausbauoptionen

nachrangig bewertet worden.

Zielbild Radweg in

Querschnitt 1

S

Gehweg Fahrbahn Grin Gehweg

(2,50 m) (4,00 m) (200m) (2,50m)
| Gehweg | Fahrbahn 1 Gehweg |
Bestand StraRenraum: ca. 11,00 m
FahrradstraRBe

(Standard-Nr. 7)

Die vorhandene FahrradstraBe bietet eine gute Grundlage fir
den Radschnellweg. Eine Optimierungsmaoglichkeit besteht in
der Verringerung der Fahrbahnbreite, die etwa das Fahrbahn-
randparken verhindern und die Integration von Griin ermoég-

lichen wirde.

Querschnitt 2

N [(
N .

Radweg
(4,00 m)

Selbststandig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Neubau eines Zweirichtungsradwegs, integriert in die Pla-
nung des Projektgebiets Buchholz2025plus. Die parallele
Anlage eines Gehwegs ist zu prifen. Der Weg sollte sich,
moglichst nah und geradlinig an der Bahnstrecke befinden
und in die geplante Unterflihrung unter der Bendestorfer
Stralle Ubergehen. Zu prifen ist die beste Integration des
Radverkehrs in den Itzenbltteler Weg: sollte eine gemein-
same Fahrbahnnutzung mit dem Kfz-Verkehr stattfinden, ist

eine Bevorrechtigung des Radverkehrs anzustreben.

Konflikte

Keine besonderen Konflikte zu erwarten.

Neubauquartier
(Bsp. Essen RS1,
Quelle: ARGUS)




Buchholz #7/

C4c, C4h | Weg an der Bahn, Holzweg, Verbindungsweg zur Herrenheide Liange: 1.280 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
innerorts

Belag
wassergebundene Oberflache | Asphalt | Schotter

Fiihrungsform
selbststandig geflhrter Geh-/Radweg |

o
Mischverkehr @hﬁ

=

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
ca. 2,50 m (selbststandige Wege) |
5,50 - 11,00 m (Holzweg)

Kfz-Verkehrsstarke

gering

Hochstgeschwindigkeit
Tempo30-Zone

Busverkehr
das Sportzentrum wird durch eine Buslinie liber den

Holzweg angebunden (max. 1-Std.-Takt)

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen

32
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont
kurz- bis mittelfristig E_—gl)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.470.000 Euro (netto) @

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

Grunderwerb
es ist zu prifen, inwieweit Flachen der Deutschen
Bahn betroffen sind

Beleuchtung

unter Berlcksichtigung des Landschafts-
schutzes zu installieren "

Konflikte
Eine Erweiterung der Waldwege entlang
% der Bahn sowie zwischen Holzweg und
u Herrenheide ist hinsichtlich der Auswirkun-
gen auf den Baumbestand zu prifen. Ggf. ist hier
nur der reduzierte RSW-Standard ohne umfassende

Eingriffe umsetzbar.

Besondere MaBnahme

Im Bestand stellt die Querung der Bendestorfer
Stralle eine erhebliche Einschrankung des Ful3- und
Radverkehrs dar: Der (schmale) Weg entlang der
Bahn kreuzt die Stralle an einer unibersichtlichen
Stelle kurz hinter der Bahnbrlcke. Deren aktuell
geplanter Ersatzneubau bietet die Gelegenheit, eine
planfreie Querung fir den Radschnellweg umzuset-
zen. Durch eine Anpassung des Briickenwiderlagers
und der Brickenlange kénnte ausreichend Raum in
der Béschung der Bahnstrecke geschaffen werden,
um einen ausreichend breiten Geh- und Radweg
(5,00 m) unter der StraBe hindurch anzulegen. Die
Umsetzbarkeit dieser MaBnahme wird aktuell vom
Betrieb KreisstraBen des Land-

kreises Harburg geprift.

Querschnitt 1

N {
I “ I

Radweg
(3,00-4,00 m)

selbststandig gefiithrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Ausbau der bestehenden Waldwege entlang der Bahn (n6rd-
lich Bendestorfer Stralle) und zwischen Holzweg und Her-
renheide. Je nach Eingriff in den Baumbestand im vollen oder
reduzierten RSW-Standard. Es ist zu prifen, inwieweit sich
ein separater Gehweg ohne massive Eingriffe in den Naturbe-

stand realisieren lieRe.

Querschnitt 2

L] ]
4 A

fi

NN

Fahrbahn
(4,50 m)

Bestand StraRenraum: ca. 3,50 m

FahrradstraRBe
(Standard-Nr. 7)

Herstellung des nordlichen Holzweg und Anordnung einer
Fahrradstralle im bestehenden Querschnitt. Die Anlage eines
Gehwegs wird aufgrund der geringen FuBverkehrsmengen als
entbehrlich eingestuft. Der Radverkehr sollte mdglichst -
unter besonderer Berlicksichtigung des Busverkehrs - an
den Einmindungen in den Holzweg bevorrechtigt geflhrt

und dies etwa durch Aufpflasterung verdeutlicht werden.

Zielbild 1andliche
FahrradstraRBe

(Bsp. RijnWaalPad/Niederlande)
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okuspunkt #4: Herrenheide

Lange: 390 m

Bestandssituation

Die Unterfiihrung Herrenheide bietet grundsatzlich gute

Rahmenbedingungen, um fir den Radschnellweg als

Ortslage, Umfeld
innerorts, Wohngebiet (Ostseite) |
auBerorts, Wald (Westseite)

Bahnquerung zu dienen: Neben der Lage am Siedlungs-
rand von Buchholz, von wo sich sowohl eine Verkniipfung

zum Schul- (westlich) als auch zum Sportzentrum (éstlich

Kfz-Verkehrsstarke
gering (Ostseite) | kein Kfz-Verkehr (Westseite)

der Bahnstrecke) herstellen ldsst, betrifft dies vor allem
die Bestandsbreite von ca. 4,00 m und die Tatsache, dass

hier aufgrund der Sackgassenlage kein Interesse flir Au-

Hochstgeschwindigkeit
Tempo30-Zone (Herrenheide)

tofahrende an der Durchfahrt besteht.
Gleichwohl ist die Nutzung im Bestand flr Radfahrende

nur wenig attraktiv, da die Unterfihrung mit Kopfstein-

Busverkehr

kein Busverkehr vorhanden

pflaster ausgelegt ist. Zudem ist ein schnelles Durchfah-
ren auch deshalb nicht ratsam, weil auf der Westseite

eine sehr eingeschrankte Einsehbarkeit gegeben ist, die

Konflikte im Begegnungsfall erwarten lassen.

Natur und Landschaft

kein Schutzgebiet, keine besonders
schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
[

Umsetzung Radschnellweg

Es genlgt eine MaBnahme, um die Unterfiihrung selbst fir den Rad-
schnellweg herzurichten, namlich das vorhandene Kopfsteinpflas-
ter durch Asphalt zu ersetzen. Nach Auskunft des Denkmalschutzes
liegt hier keine diesbezigliche Einschrankung vor. Auch die Proble-
matik der fehlenden Einsehbarkeit ist mit entsprechender Fiihrung
der Radfahrenden, die auf der Westseite aus dem Tunnel kommen,
zu l6sen. Die aus Sicht des Radschnellwegs untergeordnete Verbin-
dung nach Siiden Richtung Schulzentrum, die gleichwohl ein hohes
Radverkehrsaufkommen erwarten lasst, sollte so gestaltet sein,
dass eine Vorfahrt fiir die Radfahrenden auf dem Radschnellweg
deutlich wird, um Konflikte im Begegnungsfall zu reduzieren. Bei
diesen Ausbaumalnahmen ist sicherzustellen, dass der Eingriff in
denumliegenden Waldbestand so gering wie moglich gehalten wird.
Auf der Ostseite wird der Radschnellweg ein kurzes Stlick auf
der StraBle Herrenheide geflihrt, um dann in den bestehen-
den Waldweg nach Siden abzubiegen. Hier sollte eine Vor-
fahrt fir die Radfahrenden eingerichtet und durch eine Auf-
pflasterung der Ostlichen Herrenheide verdeutlicht werden.

Realisierungshorizont

kurzfristig I-—o-_o-o-l
©

Nutzerpotenzial pro Tag
> 2.000

geschitzte Gesamtbaukosten

400.000 Euro (netto) @

Grunderwerb
Es ist davon auszugehen, dass Privatflachen in

diesem Bereich nicht betroffen sind.

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Die Planung ist mit dem Naturschutz abzustim-
men, um den Eingriff in den Baumbestand zu
minimieren. Eine Betroffenheit der Deutschen
Bahn wird nicht erwartet, da das eigentliche
Bauwerk nicht angefasst werden soll. Voraus-
setzung ist, dass keine Sanierungsbedirftigkeit

vorliegt.
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Buchholz #8

B4d | Neubautrasse zwischen Unterfiihrung Herrenheide und Buensen Liange: 1.150 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
auBerorts

Belag
Feldweg | Teile der Trasse im Bestand nicht vorhanden

Fiihrungsform

Trasse im Bestand nicht vorhanden %@

=

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
ca. 3,00 m (Feldweg) | Trasse im Bestand nicht

vorhanden

Kfz-Verkehrsstarke
kein Kfz-Verkehr

Hochstgeschwindigkeit
kein Kfz-Verkehr

Busverkehr

kein Busverkehr

Natur und Landschaft

kein Schutzgebiet, keine besonders
I

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen




[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E—gl)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.360.000 Euro (netto) @

mittel- bis langfristig

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

Grunderwerb
Der Erwerb eines Streifens der landwirtschaftlichen
Flache sollte angestrebt werden, um die Béschung

zur Bahnstrecke nicht zu belasten.

Beleuchtung

unter Berlcksichtigung des Landschafts-
schutzes zu installieren —‘

Konflikte
Im sudlichen Teil des Abschnitts sollte die

% (tieferliegende) Flache an der Bahn um-

i fahren und der bestehende Feldweg genutzt
werden, um den Naturraum nicht zu zerschneiden.
Im Bereich der Briicke der StralBe Buensen besteht
ein kleines baumbestandenes Dreieck. Da es nicht
als hochwertige Griinflaiche angesehen wird, wird
vorgeschlagen, die Trasse weiter entlang der Bahn

und damit durch die Flache zu fuhren.

Querschnitt

M e

Radweg
(4,00 m)

Selbststindig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Neubau eines Zweirichtungsradwegs von 4,00 m Breite,
groRtenteils entlang der Bahnstrecke (mind. 5,00 m Entfer-
nung von Gleismittelachse, zum Schutz des an die Bahn-
strecke angrenzenden Griinstreifens sollte aber ein groBerer
Abstand angestrebt werden). Ein separater Gehweg wird
aufgrund des eher geringen zu erwartenden FuBverkehrsauf-

kommens als nicht erforderlich eingestuft.

Besondere Manahme

Die Querung der Stralle Buensen sollte mit einem Vorrang
fur den Radverkehr geplant werden. Dies wird aufgrund des
geringen Kfz-Verkehrs als machbar eingeschatzt. Allerdings
ist sicherzustellen, dass die Querungsstelle gut einsehbar ist
und der Kfz-Verkehr auf den querenden Radverkehr aufmerk-
sam gemacht wird. Alternativ kdnnte die Anlage einer Mittel-
insel fir eine ausreichende Querungsmaoglichkeit sorgen. Zu
beachten ist dabei die Hohendifferenz im Bereich des west-
lichen Briickenendes zwischen Stralle und dem umliegenden

Gelande.

Zielbild landlicher Radweg
(Bsp. RijnWaalPad/Niederlande)
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Rosengarten #1

B4f | Neubautrasse zwischen Buensen und Rotdornweg Liange: 1.080 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
auBerorts

Belag
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Fiihrungsform
Trasse im Bestand nicht vorhanden

-=Do
=)o

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Kfz-Verkehrsstarke
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Hochstgeschwindigkeit
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Busverkehr
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
I




[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E—gl)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.090.000 Euro (netto) @

mittel- bis langfristig

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

Grunderwerb
Der Erwerb eines Streifens der landwirtschaftlichen
Flache sollte angestrebt werden, um die Béschung

zur Bahnstrecke nicht zu belasten.

Beleuchtung

unter Berlcksichtigung des Landschafts-
schutzes zu installieren —‘

Konflikte
Im sudlichen Teil des Abschnitts wird bei

% der angestrebten geradlinigen Fihrung

W ein kleines bewachsenes Dreieck durch-
schnitten, dessen Wertigkeit eher gering einge-
schatzt wird. Im weiteren Verlauf ist die Frage
eines Eingriffs in die bewachsene Bdschung entlang
der Bahnstrecke auch davon abhangig, inwieweit
Grunderwerb zur Anlage der Neubautrasse getatigt

werden kann.

Zielbild landlicher Radweg
(Bsp. RijnWaalPad/Niederlande)

Querschnitt

M e

Radweg
(4,00 m)

Selbststindig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Neubau eines Zweirichtungsradwegs von 4,00 m Breite ent-
lang der Bahnstrecke (mind. 5,00 m Entfernung von Gleis-
mittelachse, zum Schutz des an die Bahnstrecke angrenzen-
den Grinstreifens sollte aber ein groRBerer Abstand ange-
strebt werden). Ein separater Gehweg wird aufgrund des
eher geringen zu erwartenden FuBverkehrsaufkommens als

nicht erforderlich eingestuft.

Besondere Manahme

Die Querung der Neu-Eckeler Strale sollte im Idealfall mit
einem Vorrang fir den Radverkehr geplant werden. Aller-
dings stellen die hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
und die schlechte Einsehbarkeit der anvisierten Querungs-
stelle Einschrankungen fur die Umsetzbarkeit dar. Alternativ
koénnte die Anlage einer Mittelinsel fr eine ausreichende

Querungsmaoglichkeit sorgen.
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Rosengarten #2

B4g | Neubautrasse zwischen Neu-Eckeler StraBBe und P+R-Parkplatz Lange: 1.100 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
auBerorts

Belag
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Fiihrungsform
Trasse im Bestand nicht vorhanden

-=Do
=)o

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Kfz-Verkehrsstarke
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Hochstgeschwindigkeit
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Busverkehr
Trasse im Bestand nicht vorhanden

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
I

40



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E—gl)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.090.000 Euro (netto) @

mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag
> 2.000

Grunderwerb

Der Erwerb eines Streifens der landwirtschaftlichen
Flache sollte angestrebt werden, um die Béschung
zur Bahnstrecke nicht zu belasten. Im sldlichen Be-
reich ist bei Optimierung der Trassenflhrung (siehe
Besondere MaBnahme) gréBerer Grunderwerb zu

erwarten.

Beleuchtung

unter Berlcksichtigung des Landschafts-
schutzes zu installieren

Konflikte

Die Frage eines Eingriffs in die bewachsene Bo-
schung entlang der Bahnstrecke ist auch davon
abhangig, inwieweit Grunderwerb zur Anlage der

Neubautrasse getatigt werden kann.

Besonderheit

Stidlich des Bahnhofs Klecken soll ein neuer So-
larpark entstehen. In der Planung sollte auf eine
Vertraglichkeit mit der Fihrung des Radschnellwegs

geachtet werden.

Zielbild landlicher Radweg
(Bsp. RijnWaalPad/Niederlande)

Querschnitt

[
L] W

Radweg
(4,00 m)

Selbststdndig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Neubau eines Zweirichtungsradwegs von 4,00 m Breite ent-
lang der Bahnstrecke (mind. 5,00 m Entfernung von Gleis-
mittelachse, zum Schutz des an die Bahnstrecke angrenzen-
den Grinstreifens sollte aber ein gréRBerer Abstand ange-
strebt werden). Ein separater Gehweg wird aufgrund des
eher geringen zu erwartenden FuBverkehrsaufkommens als

nicht erforderlich eingestuft.

Besondere MaBnahme

Im stdlichen Bereich verhindert die vorhandene Bebauung
einen geradlinigen Verlauf der Trasse entlang der Bahnstre-
cke. Da das dazugehorige Grundstlick dreieckférmig von

der Bahnstrecke verlauft, ware ein Trassenverlauf an der
Grundstlicksgrenze nicht sehr geradlinig. Hier sollte versucht
werden, mehr Grunderwerb zu tatigen, um eine optimierte

Linie finden zu kdénnen.
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okuspunkt #5: Bahnhof Klecken

Lange: 340 m

Bestandssituation Ortslage, Umfeld

Der Bahnhofsbereich Klecken ist einerseits als wichtiger

Bestandteil des Radschnellwegs anzusehen, da er insbe-

Bahnhofsumfeld, HauptverkehrsstralRe innerorts
(KreisstraBe 12)

sondere fiir Pendelnde als Teil der Wegekette mit einem
Umstieg zwischen Bahn und Rad fungieren kann. Anderer-

seits ist er aber auch mit Herausforderungen flr die kon-

Kfz-Verkehrsstarke
DTV ca. 8.500 Kfz/Tag

krete Umsetzung verbunden: in unmittelbarer Bahnsteig-
nahe gehen mit dem P+R-Parkplatz, dem Eingangsbereich

fur den FuBverkehr sowie den ankommenden Bussen einige

Hochstgeschwindigkeit
50 km/h

potentielle Konflikte flir die Radfahrenden einher. Dazu
kommt die nordlich des Bahnhofs gelegene Blrgermeis-

ter-Glade-Strae als Ortsdurchfahrt von Klecken, deren

Busverkehr

vor dem Bahnhof halten mehrere Buslinien

Querung aufgrund der Verkehrsmengen, der gefahrenen
Geschwindigkeiten und der schlechten Sichtverhaltnisse

Gefahrdungen mit sich bringt, in jedem Fall aber nicht als

attraktiv einzustufen ist.

Natur und Landschaft

ein Schutzgebiet, keine besonders
schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
[

Umsetzung Radschnellweg

Es wird vorgeschlagen, den Radschnellweg als Fahrradstralle am
Bahnhofeingang vorbeizufiihren. Dabei sind geeignete Malnah-
men zu ergreifen, um mogliche Konflikte zu entscharfen, etwa eine
Anpassung des P+R-Parkplatzes, Aufmerksamkeitsfelder fir die
Querung des FulRverkehrs sowie die Organisation des Busverkehrs.
Fir letzteres liegen Planungen fir ein Entwurf fir eine angepass-
te Haltestellensituation vor dem Bahnhofseingang vor, in dem der
Radschnellweg moglichst noch Berlicksichtigung finden sollte.
Abweichend vom Bestand soll der Radschnellweg in Verlange-
rung der kleinen Stichstrale, die heute zum Parken und fir Mll-
container genutzt wird, neben den Gleisen unter der Bur-
germeister-Glade-StraBe durchgebunden werden, um eine
planfreie Querung der Ortsdurchfahrt zu erreichen. Auf der
Nordseite ware die neue Verbindung an den Bestandsweg
(BrickenstraBe) heranzufiihren. Die Verknipfung mit der
Bahnhofstralle sollte mit Aufpflasterungen unterstitzt wer-
den, um den Vorrang des Radverkehrs zu verdeutlichen.

Realisierungshorizont
mittel- bis langfristig I'_’;C:I)

Nutzerpotenzial pro Tag

T 44

geschatzte Gesamtbaukosten
470.000 Euro (netto) @

Grunderwerb

Fur die neue Verbindung unter der Biirgermeis-
ter-Glade-StraRe ist zu prifen, inwieweit Privat-
flachen (z. B. Deutsche Bahn) betroffen sind

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Fur die Querung der Birgermeister-Glade-Stra-
Be entlang der Bahnstrecke sind ingenieurtech-
nische Fragen zu klaren und Abstimmungen zu
Gleisabstand etc. mit der Deutschen Bahn zu
fihren. Auch die Organisation des Busverkehrs
und die vertragliche Flihrung des querenden
FuBverkehrs vor dem Bahnhof sind zu berick-

sichtigen.
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