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[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Anhang 2: MaBBnahmensteckbriefe und Fokus-
punkte

Auf den folgenden Seiten sind die MaBnahmensteckbriefe sowie die Prinzipskizzen und Be-
schreibungen zu den Fokuspunkten im Korridor Tostedt-Hamburg angefligt.

Die Steckbriefe sind nach Gemeinden beschriftet und jeweils fortlaufend nummeriert.

Tostedt#1-#5

Buchholz#1-#8

Rosengarten#1-#3

Seevetal#1-#7

Harburg

Im Korridor Tostedt-Hamburg gibt es darlber hinaus sechs Fokuspunkte, die zwischen den
Steckbriefen einsortiert sind, deren Abschnitte direkt angrenzen.

Fokuspunkt #1: Querung Bahndamm/B3

Fokuspunkt #2: Sprotzer Weg (Buchholz)

Fokuspunkt #3: LindenstralRe/Kirchenstralle (Buchholz)

Fokuspunkt #4: Herrenheide

Fokuspunkt #5: Bahnhof Klecken

Fokuspunkt #6: Eddelsener StraRe

Urheberrechtshinweis:
e Ubersichtsgrafiken: ARGUS Stadt und Verkehr (Kartengrundlage: © OpenStreetMap-
Mitwirkende

e Kartenausschnitte: Royal Haskoning DHV (Luftbilder/ALKIS: Auszug aus den Geobasisdaten
der Niedersachsischen Vermessungs- und Katasterverwaltung © 2021; Hamburger Landes-

betrieb Geoinformation und Vermessung)
anders angegeben; alle sonstigen Fotos, Skizzen und Abbildungen: ARGUS Stadt und Verkehr

.Zielfotos”: Royal Haskoning DHV, sofern nicht

® Prinzipskizzen Fokuspunkte: Royal Haskoning DHV



Tostedt #1

Alg | Kastanienallee (B75) zwischen BahnhofstraBe und Todtgliisinger StraBe Lange: 410 m

N i& b
Start-/Zielpunkt 74
Radschnellweg

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld

NG

<|geplanter
Kreisverkeh

1

Kfz-Verkehrsstarke

innerorts, Ortsdurchfahrt rd. 14.100 Kfz/Tag (DTV 2015)
Belag Hoéchstgeschwindigkeit
Asphalt 50 km/h

Fithrungsform Busverkehr

o
beidseitige Einrichtungsradwege, Hochbord %[ﬂ?

zahlreiche Buslinien

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
rd. 18,00 m-27,00 m | rd. 9,00 m

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E—"C:l)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
4.330.000 Euro (netto) @

mittel- bis langfristig

Nutzerpotential pro Tag
< 2.000

Grunderwerb
ggf. sind in Teilbereichen auch die Randstreifen pri-
vater Grundstlicke erforderlich, um den vorgeschla-

genen Querschnitt zu erreichen
Beleuchtung
vorhanden —‘

Besonderheit

Die Niedersachsische Landesbehorde fir Stralen-
bau und Verkehr (NLStBV) plant derzeit eine
Sanierung der B75 in der Ortsdurchfahrt Tostedt.
Es ist davon auszugehen, dass die hier skizzierten
Vorschlage zur Umsetzung eines Radschnellwegs in
diesem Rahmen nicht mehr berucksichtigt werden
kénnen. Sie sind vielmehr als Perspektivldsung zu
verstehen, sobald eine nachste Uberplanung des

StralBenraums angegangen werden sollte.

Besondere MaBnahme

Die Gemeinde Tostedt plant im Bereich der heutigen
Einmindung der Todtglisinger Stralle die Anlage
eines Kreisverkehrs, an den auch die Buxtehuder
Stralle (L141) angeschlossen werden soll. Die
bisherigen Planungen sehen umlaufende Radwege
von 2,50 m Breite vor. Diese sollten im Radschnell-
wegstandard umgesetzt werden: 4,00 m Breite fir
den 6stlich umlaufenden Zweirichtungsradweg,

3,00 m Breite flr alle sonstigen (Einrichtungs-)

n 1
NdUWCyc.

Querschnitt

SANNNNNNNNNN

Gehweg  Radfahrstreifen Fahrbahn Radweg Gehweg

(250m)  (3,00m) (6,50 m) (4,00 m) (2,50 m)

Geh-/Radweg Fahrbahn ik Abbiegestreifen oder Parkstande) ‘Geh/Radweg

straenbegleitender Zweirichtungsradweg |
Radfahrstreifen (Standard-Nr. 2 + 4)

Um die Standards des Radschnellwegs zu erreichen, wird ein
kompletter Umbau des vorhandenen Stralenraums vorge-
schlagen. Da viele Ziele fiir Radfahrende in Tostedt sowie
auch wichtige Achsen aus Stiden und vom Bahnhof hier in
die Kastanienallee einmiinden, wird die Weiterflihrung des
Zweirichtungsradwegs bis zum Knotenpunkt Bahnhofstralle
empfohlen (der das entsprechende Queren der ankommen-
den Radfahrenden in alle Richtungen ermdglichen sollte).
Zudem sollte die Nordseite eine Radverkehrsanlage erhalten,
auch um die Weiterfiihrung nach Westen sicherzustellen.
Hier kénnte ein Radfahrstreifen zum Einsatz kommen - bei
optimaler Ausnutzung der vorhandenen Breiten zwischen
den angrenzenden Grundstlicken konnte der RSW-Standard
voraussichtlich erreicht werden. Radfahrende sollten hinter
dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn abgeleitet werden. Ange-
sichts der starken Verkehrsbelastung der B75 ware auch der
Einsatz von Schutzelementen oder die Anlage eines abge-

setzten Radweges zu prufen.

Konflikte
Die Einrichtung neuer Radverkehrsanlagen
O—0' zieht eine Reduzierung der Fliche fiir den Kfz-Ver-
kehr nach sich - sei es auf Kosten von Parkstanden oder von
Abbiegespuren. Hier sind Prifungen der Folgewirkung und

Vertraglichkeit erforderlich.

Zielbild straenbegleitender
Zweirichtungsradweg
(Bsp. Amsterdam; Quelle: ARGUS)




Tostedt #2

LYE] | Kastanienallee (B75) zwischen Todtgliisinger StraRe und Harburger StraBe Lange: 1.690 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
auBerorts, Hauptverkehrsstrale

Belag
Asphalt

Fithrungsform
straBenbegleitender Geh- und Radweg auf

der Sitidseite

=Po

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
rd. 13,00 - 17,00 m | rd. 9,00 m

Kfz-Verkehrsstarke
rd. 13.200 Kfz/Tag (DTV 2015)

Hochstgeschwindigkeit
70-100 km/h

Busverkehr

zahlreiche Buslinien

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
Il

£
&
i
\
¢
¥
¥



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj) Querschnitt
kurz- bis mittelfristig

) f
Nutzerpotential pro Tag N&NWW\“

Fahrbahn Sicherheits- Radweg
< 2000 (8,00 m) trennstreifen (4,00 m)
(1,75 m)

I Fanroam T comreren | T |

geschatzte Gesamtbaukosten

1.680.000 Euro (netto) @ straBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 2)
Grunderwerb
ggf. in Teilbereichen erforderlich Erweiterung des bestehenden, auf der Siidostseite der Kas-
tanienallee (B75) verlaufenden Radwegs. Die Erreichung des
Beleuchtung RSW-Standards geht mit unterschiedlich starkem Eingriff in
Einrichtung diirfte konfliktfrei maglich sein -‘ den Baumbestand einher. Ein zusatzlich parallel verlaufender
Gehweg wird aufgrund der geringen FuBverkehrsmengen
Konflikte sowie dem deutlich héheren Eingriff in die Umgebung als
In Teilabschnitten wird der bestehende entbehrlich eingestuft.
% Radweg von Baumreihen flankiert, die von
n einem Ausbau betroffen waren. Wirde man

den Radweg auf kompletter Lange auf 4,00 m Breite
ausbauen, waren rd. 45 Baume betroffen (davon 35
im ersten Teilabschnitt, siehe Besondere MalRnah-
men). Etwa 15 Baume kdonnten bei einem Ausbau
auf den reduzierten Standard von 3,00 m Breite

erhalten bleiben.

Besondere MaBnahme

Im sudlichsten Teilabschnitt konnte eine Alternative
zur Verbreiterung des bestehenden Radwegs mit
entsprechendem Eingriff in den Baumbestand (bei
reduziertem Standard waren rd. 30 Baumen zwi-
schen Radweg und Fahrbahn betroffen, bei vollem
RSW-Standard ca. 35 Bdume rechts des Radwegs)
die Anlage eines neuen Radwegs auf dem angren-
zenden, heute landwirtschaftlich genutzten Grund-
stlick sein. Dies wiirde den Erwerb eines ca. 5 m

breiten Streifens erfordern.

Zielbild Zweirichtungsradweg an Landstral3e
(Bsp. aus Weurt/Niederlande)




Tostedt #3

Alc | B75, An der BundesstraRe

Bestandssituation

Liange: 1.870 m

Ortslage, Umfeld
auBerorts, Hauptverkehrsstrale

Kfz-Verkehrsstarke
rd. 13.200 Kfz/Tag (DTV 2015)

Belag Hochstgeschwindigkeit
Asphalt 70-100 km/h
Fithrungsform Busverkehr

straBenbegleitender Geh- und Radweg auf

der Sitidseite

zahlreiche Buslinien

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
rd. 14,00 - 15,00 m | rd. 9,00 m

Natur und Landschaft
Strecke quert das Naturschutz-

gebiet Estetal
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)
kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag

T g

geschatzte Gesamtbaukosten
1.160.000 Euro (netto) @

Grunderwerb

voraussichtlich nicht erforderlich

Beleuchtung
Einrichtung unter Berlcksichtigung -‘

des Naturschutzes

Konflikte
In diesem Abschnitt wiirde eine Ver-

% breiterung des bestehenden Radwegs mit

U massiven Eingriffen in den Baumbestand
einhergehen. Insbesondere die Realisierung des
vollen Radschnellwegsstandards von 4,00 m Breite
ware durch die groBtenteils erforderlichen Stiitz-
bauten in der bestehenden Béschung mit groR-
flachigem Eingriff in den angrenzenden Wald ver-

bunden.

Querschnitt

I\\\\\\\\\\\\\\\N

Fahrbahn Sicherheits- Radweg
(9,00 m) trennstreifen (3,00 m)
(1,25 m)

I B o] Radwes ]

straBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 2)

Erweiterung des bestehenden, auf der Stidostseite der B75
verlaufenden Radwegs. Aufgrund des angrenzenden Waldes
(teilweise verbunden mit einer bewaldeten Béschung) wiirde
eine Verbreiterung auf 4,00 m mit massiven Eingriffen in den
Baumbestand einhergehen. Somit scheint hier der Riickgriff
auf den reduzierten Standard erforderlich zu sein. Und auch
bei diesem sind rd. 40 Baume betroffen, die entweder sehr
nah am bestehenden Radweg oder zwischen Fahrbahn

und Radweg stehen. In weiten Teilen ist zudem bereits eine
Reduzierung des Sicherheitstrennstreifens auf 1,25 m
(Mindestbreite unter der Voraussetzung des Einsetzens einer
Leitplanke) erforderlich, um die Verbreiterung auf 3,00 m
realisieren zu kdnnen. Ein parallel verlaufender Gehweg wird
aufgrund der geringen FuBverkehrsmengen und der fehlen-

den Breite als entbehrlich eingestuft.

Besonderheit

Die Trasse des Radschnellwegs quert in diesem

Bereich das Naturschutzgebiet ,Estetal”. Hier diirfte

eine Engstelle des Radschnellwegs unvermeidbar
sein, da Eingriffe in die geschitzte Umgebung der
B75 besonders hohen Restriktionen unterliegen.
Zudem bildet schon die bestehende Estebriicke
der B75 eine Engstelle, da sie kaum Raum fir eine
Verbreiterung des Radwegs bietet. Erst mit einer
Sanierung der Bricke kdonnte eine Verbreiterung
diskutiert werden - unter der Voraussetzung, dass

sie mit dem Naturschutzgebiet

Zielbild Zwei-

in Einklang zu bringen ist.

richtungsradweg
an LandstraBe
(Bsp. aus Weurt/NL)




Tostedt #4

Ale | An der BundesstraBe (B75)

Bestandssituation

Liange: 1.390 m

Ortslage, Umfeld
auBerorts, Hauptverkehrsstrale

Kfz-Verkehrsstarke
rd. 13.200 Kfz/Tag (DTV 2015)

Belag Hochstgeschwindigkeit
Asphalt 70-100 km/h
Fithrungsform Busverkehr

straBenbegleitender Geh- und Radweg auf

der Sitidseite

zahlreiche Buslinien

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
rd. 14,00 m | rd. 8,00 m

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
Il
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.090.000 Euro (netto) @

kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag
< 2.000

Grunderwerb

ggf. im Bereich der Busbuchten erforderlich

Beleuchtung

Einrichtung dirfte weitgehend konfliktfrei
moglich sein .‘

Konflikte
In Teilabschnitten ist der Ausbau des

% bestehenden Radwegs mit Eingriffen in den

" Baumbestand verbunden. Im stdlichen Be-
reich ware dieser Eingriff zur Erreichung des Rad-
schnellwegstandards von 4,00 m Breite sehr massiv,
da direkt an den Bestand eine baumbestandene
Bdschung anschlieft. Weiter nordlich waren rd. 12
Baume betroffen, insbesondere zwischen Fahrbahn

und Radweg.

Querschnitt

= K
I\\\\\\\\\\\\\\\\\\\M !

Fahrbahn Sicherheits- Radweg
(8,00 m) trennstreifen (4,00 m)
(1,25 m)

I Fanroam T comreren | T |

straBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 2)

Erweiterung des bestehenden, auf der Stidostseite der B75
verlaufenden Radwegs. Die Erreichung des RSW-Standards
geht mit unterschiedlich starkem Eingriff in den Baumbe-
stand einher: im stdlichen Teil ist voraussichtlich nur der
reduzierte Standard von 3,00 m erreichbar, da eine Breite
von 4,00 m mit einem Eingriff in die angrenzende Béschung
verbunden ware. Im nordlichen Teil dirften die 4,00 m Breite
grundsatzlich erreichbar sein, teilweise auch unter Reduzie-
rung des Sicherheitstrennstreifens auf das Mindestmal von
1,25 m (das Einsetzen einer Schutzplanke vorausgesetzt).
Ein zusatzlich parallel verlaufender Gehweg wird aufgrund
der geringen FuBverkehrsmengen sowie dem deutlich héhe-
ren Eingriff in die Umgebung als entbehrlich eingestuft.

Zielbild Zweirichtungsradweg an Landstral3e
(Bsp. aus Weurt/Niederlande)

11



Tostedt #5

B1j | Heidberg, neues Verbindungsstiick, Alter Bahndamm zwischen B75 und Trelder Bach

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
auBerorts, landlicher Raum

Belag
wassergebundene Oberflache, teilweise Pfade

Lange: 870 m

Kfz-Verkehrsstarke
kein bis sehr wenig Kfz-Verkehr

Hochstgeschwindigkeit
kein Kfz-Verkehr

Fithrungsform
Mischverkehr bzw. selbststandige .
Geh- und Radwege %ﬁ

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
zwischen 3,00 m (Feldwege) und 4,50 m (Heidberg)

Busverkehr

kein Busverkehr

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
1.180.000 Euro (netto) @

kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag
< 2.000

Grunderwerb

voraussichtlich kein Privatbesitz betroffen

Beleuchtung

unter Berlcksichtigung des Landschafts-
schutzes zu installieren -‘

Konflikte
Die Ausbaumadglichkeiten stehen unter dem
% Vorbehalt der Auswirkungen auf den Natur
W raum. In Teilbereichen kdnnte insbesondere
dichter Baumbestand einer Verbreiterung des Be-
standsweges auf 4,00 m Breite entgegen-

stehen.

Besondere MaBnahme

Der Bahndamm wird von der Ahornallee gekreuzt.
Hier sollte eine Bevorrechtigung flir den Radschnell-
weg eingerichtet werden, ggf. unterstitzt durch

eine Aufplasterung.

Riickfallebene

Der Nutzung des Bahndamms als Route des Rad-
schnellwegs steht als Alternative die Verbindung
von Kakenstorf nach Sprotze entlang der K45 und
Ortsdurchfahrt Sprotze gegeniber. Auch dort ist
der Radschnellwegstandard in vielen Bereichen
nicht erreichbar (Privatgrundstiicke, Gebaude) bzw.
nur mit erheblichen Eingriffen in die Natur. Zudem
sind zahlreiche Konflikte mit dem Fuf3- und
Kfz-Verkehr absehbar, nicht nur in den je-

weiligen zentralen Bereichen von Kakens-

torf und Sprotze.

Querschnitt 1

1] [(
N I

Radweg
(4,00 m)

Querschnitt 2

Oredo
L e N Y
)

Radweg Gehweg
(3,00m) (1,00 m

selbststandig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Zwischen der B75 und dem Bahndamm ist ein Teilstlck als
Neubautrasse zu realisieren. Der genaue Verlauf ist von den
Rahmenbedingungen (u. a. Bodenbeschaffenheit, Grund-
stlicksverhaltnisse) abhangig, ebenso die Verknlpfung

mit der BestandsstraRe Heidberg. Fiir den anschliefenden
(Wald-)Weg auf dem ehemaligen Bahndamm wird der Aus-
bau zu einem Zweirichtungsradweg vorgeschlagen. Die
Herstellung im Radschnellwegstandard von 4,00 m ware in
den meisten Abschnitten moglich, allerdings wirde sie die
Nutzung des Bahndamms durch FuBBverkehr ignorieren, von
der auch in Zukunft auszugehen ist. Fiir einen ausreichend
breiten separaten Gehweg fehlt die Flache, ohne massiv in
den Baumbestand einzugreifen. Daher wird hier vorgeschla-
gen, einen 1,00 m breiten Gehweg neben den Radweg im re-
duzierten RSW-Standard zu setzen, um FuRR- und Radverkehr
zumindest ansatzweise zu trennen und ein Vorbeifahren/Be-

gegnen geregelter und damit sicherer ablaufen zu lassen.

(Bsp. RijnWaalpad/

Zielbild Radweg
im Wald

Niederlande)

13



Buchholz #1

B1j | Alter Bahndamm zwischen Trelder Bach und Hannoversche Strale Lange: 1.300 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld Kfz-Verkehrsstarke
auBerorts, auf kurzem Abschnitt innerorts kein Kfz-Verkehr
Belag Hoéchstgeschwindigkeit
wassergebundene Oberfldche kein Kfz-Verkehr
Fithrungsform Busverkehr
Q .
selbststandiger Geh-/Radweg %ﬁ kein Busverkehr
Breite Verkehrsraum | Fahrbahn Natur und Landschaft
Bestandsweg ca. 3,00 m kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

¢4

geschatzte Gesamtbaukosten
2.050.000 Euro (netto) @

kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag
< 2.000

Grunderwerb

nicht erforderlich

Beleuchtung
in enger Abstimmung mit dem Naturschutz "

Konflikte
Die Ausbaumaglichkeiten stehen unter dem
% Vorbehalt der Auswirkungen auf den Natur-
" raum. In Teilbereichen kdnnte insbesondere
dichter Baumbestand einer Verbreiterung des Be-
standsweges auf 4,00 m Breite entgegen-
stehen.
Querender FuBverkehr ist insbesondere in
Trelde zu erwarten, und dort vor allem, wo
ein Pfad Uber den Bahndamm verlauft, der
auf der Slidseite zu einem Spielplatz flihrt. Hier sind
geeignete MaBnahmen zu prifen, um die Aufmerk-
samkeit sowohl der Radfahrenden als auch der
querenden FuBganger:innen auf die Situation zu

erhohen.

Besondere MaBnahme

Der Bahndamm wird in Trelde von der querenden
Alten Bahnhofstralle unterbrochen. Eine Bevorrech-
tigung fur Radfahrende ist angesichts des ver-
gleichsweise geringen Kfz-Verkehrs vertretbar, muss
aber mit MaBnahmen zur Verdeutlichung (Auf-
pflasterung) und zur Erhéhung der Sichtbarkeit
einhergehen. Zudem ist sicherzustellen, dass Rad-
fahrende trotz des Hoéhenunterschieds nicht mit
voller Geschwindigkeit in die Querungssituation
fahren, etwa durch Einengungen oder Ober-

flachengestaltung.

(Bsp. RijnWaalpad/

Querschnitt

Dees
)
T -ﬁm\

Radweg Gehweg
(3,00 m) (1,00 m)

Selbststindig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Ausbau des bestehenden (Wald-)Wegs zu einem Zwei-
richtungsradweg. Die Herstellung im Radschnellweg-
standard von 4,00 m ware in den meisten Abschnitten mog-
lich, allerdings wiirde sie die Nutzung des Bahndamms durch
FuBverkehr ignorieren, von der auch in Zukunft auszugehen
ist. Fliir einen ausreichend breiten separaten Gehweg fehlt die
Flache, wenn nicht massiv in den Baumbestand eingegriffen
wird. Daher wird hier vorgeschlagen, einen 1,00 m breiten
Gehweg neben den Radweg im reduzierten RSW-Standard
zu setzen, um FuR- und Radverkehr zumindest ansatzweise
zu trennen und ein Vorbeifahren/Begegnen geregelter und

damit sicherer ablaufen zu lassen.

Riickfallebene

Der Nutzung des Bahndamms als Route des Radschnellwegs
steht als Alternative die Verbindung von Kakenstorf nach
Sprotze entlang der K45 und Ortsdurchfahrt Sprotze ge-
genuber. Auch dort ist der Radschnellwegstandard in vielen
Bereichen nicht erreichbar (Privatgrundstiicke, Gebaude)
bzw. nur mit erheblichen Eingriffen in die Natur. Zudem sind
zahlreiche Konflikte mit dem Fu3- und Kfz-Verkehr absehbar,
nicht nur in den jeweiligen zentralen Bereichen von Kakens-

torf und Sprotze.

Zielbild Radweg
im Wald

Niederlande)




Bestandssituation

Nordlich von Sprotze quert die Bundesstralle 3 den alten

Bahndamm, der hier auf dasselbe Hohenniveau abgetra-

Ortslage, Umfeld

Hauptverkehrsstralle aullerorts
(Bundesstralle 3)

gen ist. Es besteht keine Querungsstelle, vielmehr liegen
die beiden Einmiindungen des Bahndamms aufgrund des

schragen Winkels voneinander versetzt. Zwar plant die

Kfz-Verkehrsstarke
DTV ca. 7.000 Kfz/Tag

Niedersachsische Landesbehorde fiir Straenbau und
Verkehr (NLStBV) im Zuge einer Sanierung der B3 die
Schaffung einer Mittelinsel als Querungshilfe (Fertig-

Hochstgeschwindigkeit
50 - 70 km/h

stellung voraussichtlich 2023/24), doch angesichts der
hohen Geschwindigkeiten und Mengen des Kfz-Verkehrs

bleibt eine Querung dennoch mit Wartezeiten und Unsi-

Busverkehr

auf der B3 verkehrt eine Buslinie im 1-Stunden-Takt

cherheiten verbunden, die der Nutzung dieser Route fur

Natur und Landschaft

den Radschnellweg entgegenstehen.

kein Schutzgebiet, keine besonders
schitzenswerten oder Ausgleichsflachen
[

Realisierungshorizont
mittel- bis langfristig HH
k)

Planung einer Querungshilfe

Umsetzung Radschnellweg

Es wird der Bau einer Unterfilhrung vorgeschlagen, um den Rad-
schnellweg die B3 planfrei queren zu lassen und damit einen wich-
tigen Beitrag zur sicheren und schnellen Fiihrung der Radfahren-
den zu leisten. Die Unterflihrung sollte mit einer Rampenneigung
von maximal 3 % angelegt werden, woraus Rampenlangen von
rd. 120 Metern resultieren, die sich mit der Weiterfiihrung tber
den alten Bahndamm kombinieren lassen. Auf der Ostseite der
B3 wird eine Verknlipfung zur bestehenden ErschlieBungsstrale
vorgesehen, um Radfahrenden einen Wechsel vom Radschnell-
weg auf die B3 zu ermdglichen. Auch fir die Westseite ist eine
VerknlUpfung mit dem bestehenden Rad-/Gehweg aus Richtung
Norden zu prifen. Die Unterflhrung ist in einer Breite anzule-
gen, die einen separaten Gehweg beinhaltet, um auch dem Ful3-
verkehr diese planfreie Querung der B3 zuganglich zu machen.

Nutzerpotenzial pro Tag
< 2.000

bei B3-Sanierung (Quelle: NLStBV)

geschatzte Gesamtbaukosten

3.420.000 Euro (netto) @

Grunderwerb
ggf. erforderlich, insbesondere im Bereich der

stidostlichen Zufahrt zur Rampe

Herausforderungen/Abhangigkeiten

Die zusatzliche Zuwegung aus Stidosten fiihrt
zu Eingriffen in den vorhandenen Baumbe-
stand. Grundsatzlich ist eine Abstimmung mit
der Naturschutzbehorde erforderlich, inwieweit
die BaumaRnahmen mit der naturrdumlichen
Situation vertraglich gehalten werden kdnnen.
Fur die finale Beurteilung des Bauwerks ist die

Bodenbeschaffenheit zu prifen.
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Buchholz #2

B1k | Alter Bahndamm zwischen Hannoversche Strafe und Buchholzer StraRe Lange: 1.710 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld
aullerorts

Belag
wassergebundene Oberflache | Asphalt

Bevorrechtigte Flihrung / 5‘

Kfz-Verkehrsstarke
kein Kfz-Verkehr | gering

Hochstgeschwindigkeit
kein Kfz-Verkehr | 50 km/h

Fithrungsform
o
selbststandiger Geh-/Radweg | Mischverkehr %[ﬂ?

Busverkehr

kein Busverkehr

Breite Verkehrsraum | Fahrbahn
Bestandsweg ca. 3,00 m | StraBe ca. 3,50 m

Natur und Landschaft
kein Schutzgebiet, keine besonders

schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag

T g

geschatzte Gesamtbaukosten
2.440.000 Euro (netto) @

Grunderwerb

nicht erforderlich

Beleuchtung
in enger Abstimmung mit dem Naturschutz "

Konflikte
Die Ausbaumaglichkeiten stehen unter dem
% Vorbehalt der Auswirkungen auf den Natur
! raum. In Teilbereichen kénnte insbesondere
dichter Baumbestand einer Verbreiterung des Be-
standsweges auf 4,00 m Breite entgegen-

stehen.

Riickfallebene

Der Nutzung des Bahndamms als Route des Rad-
schnellwegs steht als Alternative die Verbindung
von Kakenstorf nach Sprotze entlang der K45 und
Ortsdurchfahrt Sprotze gegentber. Auch dort ist
der Radschnellwegstandard in vielen Bereichen
nicht erreichbar (Privatgrundstiicke, Gebaude) bzw.
nur mit erheblichen Eingriffen in die Natur. Zudem
sind zahlreiche Konflikte mit dem FuR- und Kfz-Ver-
kehr absehbar, nicht nur in den jeweiligen zentralen

Bereichen von Kakenstorf und Sprotze.

Zielbild Radweg im Wald
(Bsp. RijnWaalpad/Niederlande)

Querschnitt 1 (1.340 m)

Orees
)
i muu

Radweg Gehweg
(3,00 m) (1,00 m)

Selbststaindig gefiihrter Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 1)

Ausbau des bestehenden (Wald-)Wegs zu einem Zweirich-
tungsradweg. Die Herstellung im Radschnellwegstandard von
4,00 m ware in den meisten Abschnitten moglich, allerdings
wirde sie die Nutzung des Bahndamms durch FuBverkehr
ignorieren, von der auch in Zukunft auszugehen ist. Fir einen
ausreichend breiten separaten Gehweg fehlt die Flache, ohne
massiv in den Baumbestand einzugreifen. Daher wird hier
vorgeschlagen, einen 1,00 m breiten Gehweg neben den Rad-
weg im reduzierten RSW-Standard zu setzen, um FuB- und
Radverkehr zumindest ansatzweise zu trennen und ein Vor-
beifahren/Begegnen geregelter und damit sicherer ablaufen

zu lassen.

Querschnitt 2 (370 m)
f B

NN

Fahrbahn
(4,00 m)

Bestand StraBenraum: ca. 3,00 m

Fahrradstrale
(Standard-Nr. 7)

Im Ostlichen Teilabschnitt kann die vorhandene Wohnstralle
genutzt werden, auf der wenig Kfz-Verkehr unterwegs ist. Ein
separater Gehweg (auch im Bestand nicht vorhanden) wird

aufgrund des geringen FuBverkehrs als entbehrlich eingestuft.




Buchholz #3

B2d | Buchholzer StraBBe, Sprotzer Weg Lange: 760 m

Bestandssituation

Ortslage, Umfeld Kfz-Verkehrsstarke
aulerorts ca. 8.150 Kfz/Tag (laut Verkehrsmodell Buchholz)
Belag Hochstgeschwindigkeit
Asphalt 70 km/h
Fithrungsform Busverkehr
straBenbegleitender (Zweirichtungs-) einige Buslinien (v. a. Schulverkehre) mit max. 1-Std-Takt
Geh-/Radweg ﬁﬁ
ip Natur und Landschaft
Breite Verkehrsraum | Fahrbahn kein Schutzgebiet, keine besonders
ca. 9,50 m | ca. 6,00 m schiitzenswerten oder Ausgleichsflachen
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Umsetzung Radschnellweg

Realisierungshorizont E:Cj)

kurz- bis mittelfristig

Nutzerpotential pro Tag

T g

geschatzte Gesamtbaukosten

470.000 Euro (netto) @

Grunderwerb

voraussichtlich erforderlich

Beleuchtung
vorhanden "

Konflikte
Die Ausbaumaglichkeiten stehen - von
% der Frage des Grunderwerbs abgesehen -
L unter dem Vorbehalt des Eingriffs in den
angrenzenden Naturraum. In Teilbereichen konnte
insbesondere dichter Baumbestand einer
Verbreiterung des Radwegs auf 4,00 m entgegen-

stehen.

Zielbild straBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Bsp. Weurt/Niederlande)

Querschnitt

Vi o

Radweg  Sicherheits- Fahrbahn
(4,00 m) trennstreifen (6,00 m)
(1,50 m)

L Gehweg [ Trennstr] Fahrbahn ]

Bestand StraBenraum: ca. 9,50 m

StraBBenbegleitender Zweirichtungsradweg
(Standard-Nr. 2)

Ausbau des bestehenden straBenbegleitenden Zwei-
richtungsradwegs moglichst auf 4,00 m Breite. Der vor-
handene Sicherheitstrennstreifen kann bei Einbau eines
passiven Schutzelements ggf. noch etwas reduziert werden,
doch die Verbreiterung muss vorrangig durch eine Aus-
dehnung des StralBenraums nach Norden erfolgen. Hier ist
abschnittsweise zu betrachten, ob die damit verbundenen
Eingriffe in die Bdschung oder den Baumbestand vertretbar
sind. Die FuBverkehrsmenge wird als eher gering eingestuft,
weshalb eine separate Fliihrung neben dem Radweg nicht

erforderlich erscheint.
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