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Anhang 1: Streckensteckbriefe

Auf den folgenden Seiten sind die Streckensteckbriefe flir den Korridor Tostedt-Hamburg dar-
gestellt, die als Ergebnis der ersten Phase der groben Trassenfindung die verschiedenen in die
finale Bewertung eingegangenen Varianten des Trassenverlaufs sowie die finale Bewertung je
Abschnitt enthalten. Eine Kartendarstellung und Fotos von verschiedenen Stellen der Trasse
komplettieren diese Steckbriefe.

Folgende Abschnitte wurden hierbei unterschieden:

Tostedt-Sprotze

Sprotze-Buchholz (i.d.N.)

Buchholz in der Nordheide

Buchholz (i.d.N.)-Klecken/Nenndorf

Klecken-Emmelndorf/ Nenndorf-Totensen

Emmelndorf/Tétensen-Harburg

Urheberrechtshinweis:

e Fotos: ARGUS Stadt und Verkehr

e Karten und Layout der Tabellen: ARGUS Stadt und Verkehr



Abschnitt 1:
Tostedt-Sprotze

A-Variante

Routenverlauf
Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen

Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand I:':;tlft:-
Ala Kastanienallee (B75) straBenbegleitender Radweg 1
Alc B75 straBenbegleitender Radweg 1
Ale An der BundesstraBe (B75) straBenbegleitender Radweg 1

Alg An der Bundesstrae (B75) straBenbegleitender Radweg 1
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Alternativen

Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Lickenschluss/
Riickfallebene)

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen- Ausbau straenbegleitender

teilweise

verfligbarkeit Radweg

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen- teilweise; auf Este- Ausbau strallenbegleitender

verfugbarkeit Briicke Radweg

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen- teilweise Ausbau straenbegleitender Route abseits der B75

verfligbarkeit Radweg Uber Lange Stralle,

Unter den Eichen,

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen- I Ausbau stralenbegleitender Ahornallee, SandstraRe
. . teilweise 0

verflgbarkeit Radweg und Trift (Ald, A1f. Alh)



Abschnitt 1:
Tostedt-Sprotze

B-Variante

Abschnitt

Bla

Blc

Bid

Ble

Blg

Blh

Bli

StraBen

Todtglisinger Strae, Tostedter StraRe

Tostedter Stralle

Harburger StraRe (K57)

RosenstralBe, Heidweg, An der Este

Waldweg mit Estequerung

Kiefernweg, BachstraRe

Lange StraRe, Kakenstorfer Stralle (K45),
Sprotzer BahnhofstraBe (K72)

Routenverlauf
Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand

Mischverkehr

Mischverkehr

Mischverkehr, Hauptverkehrsstrae

Mischverkehr WohnstraRen, unbe-
festigter Weg

unbefestigter Weg

Mischverkehr, WohnstraBen

straBenbegleitender Radweg

Knoten-
punkte
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Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

| . . . I Bau straBenbegleitender Anbindung von moglichem
NP FETS e EnTie 52 s e Radweg/ Radfahrstreifen Startpunkt Bahnhof (B1b)
. . . - Bau straBenbegleitender
Kfz-Verkehr, Flachenverfugbarkeit teilweise Radweg/ Radfahrstreifen
Kfz-Verkehr, Flachenverfliigbarkeit nein AT Sl B R

Radweg

weiter Gber Harburger

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit, Ausbau selbststandig

ggf. im Wald - StralBe, direkter Abstecher
Naturschutz geflihrter Radweg Richtung Este (B1f)
. . . . Ausbau selbststandig
Flachenverfliigbarkeit, Naturschutz ja cettilrey Redueg
ruhender Verkehr nein FahrradstralRe
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit, i Ausbau des strallenbeglei-

Naturschutz tenden Radwegs



Abschnitt 1:
Tostedt-Sprotze

C-Variante

Abschnitt

Cla

Clb

Clc

Cid

Cle

Cif

StraBen

Am Bahnhof, Niedersachsenstrale

Lohberger Strale (K57)

Waldweg Richtung Este

Wald-/Feldweg zwischen Este und B3

B3-Querung, Gartenstralle, Kirchenallee (B72)

Sprotzer BahnhofstraRe

Routenverlauf
Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand

Mischverkehr

Mischverkehr

unbefestigter Weg

unbefestigter Weg

Wohn- und SammelstraRe,
Mischverkehr

Wohn-/Geschaftsstralle

Knoten-
punkte
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Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Kfz-Verkehr nein FahrradstraBe, Radfahrstreifen

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit nein Fahrradstrale

Naturschutz, Flachenverfligbarkeit ggf. im Wald ruzal selesimiely etblres

Radweg
Naturschutz, Flachenverfliigbarkeit ggf. im Wald Ausbau selbststandig gefiihrter
Radweg
Kf“z—Verkehr“(flleBen.d und ruhend), nein FahrradstraRe
Flachenverfliigbarkeit
ruhender Verkehr, FuBverkehr nein FahrradstraRe
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Abschnitt 1:
Tostedt-Sprotze

A-/B-Kombinationsvariante

Routenverlauf
Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen

Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand I:':;tlft:-
Ala Kastanienallee (B75) straBenbegleitender Radweg 1
Alc B75 straBenbegleitender Radweg 1
Ald Lange StraBe (K45) Mischverkehr, Hauptverkehrsstrae 0
Bii Lange StralRe, Kakenstorfer StraRe (K45), straRenbegleitender Radweg 2

Sprotzer BahnhofstraBe (K72)



Konflikte

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen-
verfligbarkeit

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Flachen-
verfugbarkeit

Kfz-Verkehr, Flachenverfliigbarkeit

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
Naturschutz
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Engstelle

teilweise

teilweise; auf Este-
Bricke

ggf.

ggf.

Ausbaubedarf
Ausbau straBenbegleitender
Radweg

Ausbau straBenbegleitender
Radweg

Bau straBenbegleitender
Radweg

Ausbau des stralenbeglei-
tenden Radwegs

Alternativen
(Liickenschluss/
Riickfallebene)

Weiterfuhrung entlang der

B75 bis Heidberg, dann

Uber den Alten Bahndamm

bis zur Buchholzer StralRe
(Ale, B1j)

11



Abschnitt 1: Tostedt-Sprotze

Bewertungstabelle

A-Variante B-Variante

Konfliktvermeidung (Umset- 0

zung)

Konfliktvermeidung
(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

12

Flachenverfliigbarkeit (LandstraRe)

wenige Einmindungen, kaum FuBverkehr

b

Direkte Fiihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 6,8 km

0
Verbreiterung Bestandsradweg

0

Zentrum Tostedt; Kakenstorf und Sprotze
werden nicht erschlossen

Keine Verbindung zur Bahnstrecke

0

Ausbaumaoglichkeiten (auf RSW-Standard)
teilweise fraglich

0

Begutachtung Baumbestand, ggf. Grund-
stlickszukaufe

0
Hauptverkehrsstrale

0

Naturschutz, Kfz-Verkehr, Anwohner

0

Kfz-Verkehr, Flachenverflgbarkeit

eher umwegige Fihrung, wenige Knoten-
punkte, Gesamtlange: 8,6 km

Ausbau Trasse im Wald, ggf. Ortdurchfahrt
Kakenstorf

s

Anbindung Tostedt, Kakenstorf und
Sproétze

4L

direkterer Anschluss des Bahnhofs Klecken

Fihrung durch Estetal voraussichtlich nicht
maoglich

ggf. Grundstickszukaufe im Bereich
Ortsdurchfahrt Kakenstorf; Neubautrasse
im Wald; Abstimmung mit Naturschutzbe-
horde

++

groRtenteils ruhige Stralen, Natur



Konfliktvermeidung (Umset-
zung)

Konfliktvermeidung

(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung
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Naturschutz, Flachenverfligbarkeit

kein Kfz-Verkehr, wenig Fuverkehr;
fehlende soziale Sicherheit

++

direkte Fihrung, kaum Knotenpunkte
Gesamtlange: 6,9 km

hoher Anteil Neubautrasse

Eher abseits von Siedlungsbereichen

++

verbindet direkt die Bahnstationen
Tostedt und Sprotze

RSW-Standard voraussichtlich weitge-
hend realisierbar

0

hoher Abstimmungsaufwand Natur-
schutz, ggf. Planfeststellung

Uberwiegend durch freie Natur

+
Flachenverfligbarkeit (Landstrale)

0

Kfz-Verkehr

4

eher direkt, wenige Knotenpunkte (auch
HauptverkehrsstraBen)
Gesamtlange: 7,5 km

0

Hauptsachlich vorhandenes StraRen-/
Wegenetz

4L

erschlieBt Tostedt, Kakenstorf und
Sprotze

0

keine direkte Verbindung der
Bahnstationen

0

Radschnellwegstandard in Teilbereichen
nicht erreichbar (B75, Ortsdurchfahrt)

0

ggf. Grundstlickszukaufe im Bereich der
Ortsdurchfahrt, Abstimmung mit Natur-
schutzbehorde (Baumbestand)

0

Uberwiegend nicht sehr attraktiv (Haupt-
verkehrsstrallen)

ae

13
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Abschnitt 2:
Sprotze-Buchholz

A-Variante

Abschnitt StraBen

A2a

A2b

Bundesstrale (B75) zwischen Trift und B3

BundesstraBe (B75) zwischen B3 und Bremer
StraRe

s Routenverlauf
=m mm mm ® Alternativroute

® @ @ @ @ imBestand nicht vorhanden

o Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand

straBenbegleitender Radweg

straBenbegleitender Radweg

Knoten-
punkte
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Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralenbeglei-

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit ggf. emien Fehyes

Ausbau des strallenbeglei-

Kfz-Verkehr, Flachenverfugbarkeit ggf. tenden Radwegs

15
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Abschnitt 2:
Sprotze-Buchholz

B-Variante

Abschnitt StraBen
B2b Niedersachsenstrale, Buchholzer StraRe
B2d Buchholzer StraRe, Sprotzer Weg

s Routenverlauf
=m mm mm ® Alternativroute

® @ @ @ @ imBestand nicht vorhanden

o Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand

Mischverkehr, stralenbegleitender
Geh-/Radweg

stralenbegleitender Geh-/Radweg

Knoten-
punkte



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

<

N o
R

oL X

Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit teilweise Auspau 195 stirelan-
begleitenden Radwegs
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit teilweise Ausbau des strafien-

begleitenden Radwegs

17
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Abschnitt 2:
Sprotze-Buchholz

C-Variante

Abschnitt

C2a

C2b

StraBen

Hubertusweg zwischen Bahnhof Sprotze und
Neue BriickenstraBe

Hubertusweg, An der Bremervorder Bahn

s Routenverlauf
=m mm mm ® Alternativroute

® @ @ @ @ imBestand nicht vorhanden

o Abschnittsgrenzen

. . Knoten-
Beschreibung heutiger Zustand punkte
selbststandig geflihrter Weg, 0
Wohnstraen
Mischverkehr 0
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Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

FuBverkehr, ruhender Verkehr nein Ausbau Bestandsweg

ggf. Verbreiterung

ggf. Naturschutz nein Bestandsweg

19



Abschnitt 2: Sprotze-Buchholz

Bewertungstabelle

Konfliktvermeidung (Umset-

zung)

Konfliktvermeidung
(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

20

Flachenverfliigbarkeit (LandstraRe)

wenige Einmiindungen, kaum FuBverkehr
+

direkte Fihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 3,7 km

0
Verbreiterung Bestandsradweg

Anbindung Trelder Berg, aber keine
umliegenden Zentren

Keine Verbindung zur Bahnstrecke

Ausbaumdglichkeiten (auf RSW-Standard)
teilweise fraglich

0

Begutachtung Baumbestand, ggf. Grund-
stlickszukaufe

0

Hauptverkehrsstralle

0
Flachenverfliigbarkeit, Kfz-Verkehr

0

FuBverkehr, Kfz-Verkehr
+

direkte Fihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 3,8 km

+
BestandsstraBe, Verbreiterung Radweg
EE

Verknupfung Sprétze-Buchholz, Anbindung
Schulzentrum

++

direkter Anschluss der Bahnhofe Sprotze
und Buchholz

weitgehend umsetzbar

4L

hochstens geringfligig Grundstickszukaufe
erforderlich

0

eher starker befahrene Straen

+



Konfliktvermeidung (Umset-
zung)

Konfliktvermeidung
(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung
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0
Naturschutz, ruhender Verkehr

0

FuBverkehr im Bahnhofsumfeld
+

direkte Flihrung, kaum Knotenpunkte
Gesamtlange: 3,8 km

0
weitgehend Bestand, mit Ausbaubedarfen

0

bindet Buchholz auf der Bahnseite mit deutlich weniger
wichtigen Zielen an

++

direkter Anschluss der Bahnhofe Sprotze und Buchholz

RSW-Standard voraussichtlich weitgehend realisierbar

voraussichtlich keine Grundstiicke zu erwerben

+
Uberwiegend durch freie Natur

RIS

21



22

Abschnitt 3:
Buchholz

A-Variante

Abschnitt

A3a

A3b

StraBen

Bundesstrale (B75) zwischen Bremer Strale und
Am Kattenberge

BundesstraBe (B75) zwischen Am Kattenberge
und Zimmererstrale

Routenverlauf

Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen
SR / 4

Beschreibung heutiger Zustand

straBenbegleitender Radweg

stralenbegleitender Radweg

Knoten-
punkte
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Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralRen-

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit ggf. bealaiemien Fadess

Ausbau des strallen-

Kfz-Verkehr, Flachenverfugbarkeit ggf. begleitenden Radwegs

23



Abschnitt 3:
Buchholz

B-Variante

Routenverlauf
= mm = ® Alternativroute

® ® @ ® @ im Bestand nicht vorhanden

o Abschnittsgrenzen
o / J

Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand
B3a Sprotzer Weg straBenbegleitender Radweg
B3b neue Trasse zwischen Sprotzer Weg und Bahnhof nicht vorhanden
B3d neue Trasse westlich des Bahnhofs nicht vorhanden
B3e LindenstraBe zwischen Bahnhof und Kreisverkehr HauptverkehrsstraBe, Mischverkehr
B3f LindenstraBe zwischen Kreisverkehr und HauptverkehrsstraBe, straen-

Kirchenstrale begleitender Radweg
B3g Am Radeland FahrradstraRe

24

Knoten-
punkte



Konflikte

Kfz-Verkehr, ggf. FuBverkehr

Baumbestand, Statik/Bodenbe-
schaffenheit

FuRverkehr (Bahnhofszugang)

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit

Kfz-Verkehr (ruhend, flieRend),
Flachenverfliigbarkeit

keine
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Engstelle

ggf.

nein

nein

ja

nein

nein

Ausbaubedarf

Ausbau des bestehenden Radwegs

selbststandig geflihrter Radweg

stralenbegleitender Zweirich-
tungsradweg

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen

FahrradstralRe bereits vorhanden

Alternativen
(Liickenschluss/
Riickfallebene)

Sprotzer Weg/ Bremer

Strae (B3c)

25
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Abschnitt 3:
Buchholz

C-Variante

Abschnitt

C3a

C3b

C3d

C3e

C3f

StraBen

An der Bremervorder Bahn, inkl. Briickenneubau

Weg zwischen Bahnstrecke und Breslauer StraRe,
Breslauer StralRe

WiesenstraRe, RitgersstraBe, Weg unter der
Bruicke Soltauer StraRe

Soltauer Strale (Briicke)

Lineburger StraBe, Briickenstrale, Am Langen
Sol

Routenverlauf
= mm = ® Alternativroute

® ® @ ® @ im Bestand nicht vorhanden

O Abschnittsgrenzen
ma / J

Beschreibung heutiger Zustand

Mischverkehr

selbststandig geflihrter Rad-/Gehweg,
Wohnstrae mit Mischverkehr

WohnstraBe, Mischverkehr; selbst-
standig geflhrter Gehweg

Hauptverkehrsstrae

Wohn- und SammelstraRen,
Mischverkehr

Knoten-
punkte



Konflikte

Kfz-Verkehr, Naturschutz, Bahnstrecke

Flachenverfligbarkeit, ruhender Verkehr

Flachenverfliigbarkeit, ruhender Verkehr

Kfz-Verkehr, FuBverkehr

ruhender Verkehr
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Engstelle

nein

nein

nein

ggf.

nein

Ausbaubedarf

Fahrradstralle

Ausbau Radweg; FahrradstralBe

Fahrradstralle

Ausbau Radweg

FahrradstraBe

Alternativen
(Lickenschluss/
Riickfallebene)

27



Abschnitt 3: Buchholz

Bewertungstabelle

Konfliktvermeidung (Umset-

zung)

Konfliktvermeidung
(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

28

Flachenverfliigbarkeit (LandstraRe)

wenige Einmiindungen, kaum FuBverkehr
+

Direkte Fihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 2,6 km

e

Verbreiterung Bestandsradweg

bindet die wichtigsten Quell-/Zielorte in der
Umgebung nicht an (v.a. Buchholz)

Keine Verbindung zur Bahnstrecke

Ausbaumdglichkeiten (auf RSW-Standard)
teilweise fraglich

E

Begutachtung Baumbestand, ggf. Grund-
stlickszukaufe

Hauptverkehrsstralle

0

4L

Einfligen in Neuplanung Slidtangente;
Flachenverfligbarkeit

0

FuBverkehr, Kfz-Verkehr

0

Direkte Fihrung, mehrere Knotenpunkte
Gesamtlange: 3,0 km

Neubautrasse; tw. Umbau des StralRen-
raums erforderlich

++

verbindet alle wichtigen Quell- und Zielorte
in Buchholz (Zentrum, Bahnhof, Schulen)

++

direkter Anschluss an den (Regional-)
Bahnhof Buchholz + ZOB

0

Realisierung der Neubautrasse final zu
prifen

0

Grundstilckszukaufe und aufwandige Plan-
verfahren fir Neubautrasse erforderlich

abwechslungsreich, zentrale Orte



Konfliktvermeidung (Umset-
zung)

Konfliktvermeidung
(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung
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4L

i. d. R. ausreichende Bestandsbreiten

FuBverkehr im Bahnhofsumfeld, ruhender Verkehr

eher umwegig, einige Knotenpunkte (v. a. Soltauer Stralle)
Gesamtlange: 3,5 km

0
weitgehend Bestand, aber Neubaubrlcke

0

bindet Buchholz auf der Bahnseite mit deutlich
weniger wichtigen Zielen an

4L

direkter Anschluss an den Bahnhof Buchholz

RSW-Standard voraussichtlich weitgehend reali-
sierbar

0

voraussichtlich keine Grundstiicke zu erwerben;
Bahnbrlicke mit Planungs- und Realisierungsaufwand
verbunden

4L

Uberwiegend durch freie Natur, geringbebaute
Gebiete

RS

29



Abschnitt 4:
Buchholz-Klecken/Nenndorf

A-Variante

Abschnitt

Ada

Adb

A4c

30

StraBen

Bundesstrale (B75) zwischen Zimmererstralle
und Nordring

Bundesstrae/ Harburger StraBe (B75) zwischen
Nordring und Dibberser Strale

Dibberser StraRe, Harburger StralRe, Bremer
StraRe (K85) bis Eckeler StraBe

Routenverlauf

Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand I;chr’ntlft:-
straBenbegleitender Radweg 1
stralenbegleitender Radweg 1
straBenbegleitender Radweg 2
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Alternativen

Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralRen-

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit ggf. bealaiemien Fadess

. . . Ausbau des strallen-
Kfz-Verkehr, Flachenverfugbarkeit ggf. begleitenden Radwegs
Kfz-Verkehr, Flachenverfliigbarkeit in Ortsdurchfahrt AT CIES Sl

begleitenden Radwegs
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Abschnitt 4:
Buchholz-Klecken/Nenndorf

B-Variante

Abschnitt

B4a

B4b

B4c

B4d

B4c

BAf

B4g

T holz i
Buchholzin &

der Nordheide
stadtivald

StraBen

Am Radeland

Buenser Weg

An Boerns Soll

An Boerns Soll, Weg entlang der Bahn

Neubautrasse entlang der Bahn bis StraRe
Buensen

Neubautrasse entlang der Bahn zwischen
Buensen und Neu-Eckeler Stralle

Neubautrasse entlang der Bahn zwischen
Neu-Eckeler Stralle und Bf. Klecken

! msssm Routenverlauf

= mm = B Alternativroute
® @ ® @ @ imBestand nicht vorhanden

O Abschnittsgrenzen

Beschreibung heutiger Zustand I:):ztlft:-
Fahrradstra8e 1
Wohnstrale, Mischverkehr 0
Wohn- und Schulstralle 0
Wohnweg, Feldweg 0
nicht vorhanden 1
nicht vorhanden 1
nicht vorhanden 0



Konflikte

ruhender Verkehr

ruhender Verkehr, FuBverkehr

ruhender Verkehr, Schulverkehr

Naturschutz, Flachenverfligbarkeit

Eigentumsverhaltnisse, Naturschutz

Eigentumsverhaltnisse, Naturschutz

Eigentumsverhaltnisse, Naturschutz

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

nein

nein

nein

ggf.

nein

nein

nein

Ausbaubedarf

Fahrradstralle vorhanden

Fahrradstralle

FahrradstralRe

Ausbau selbststandig
geflihrter Radweg

Bau eines selbstandig
gefuhrten Radwegs

Bau eines selbstandig
geflhrten Radwegs

Bau eines selbstandig
geflihrten Radwegs

Alternativen
(Lickenschluss/
Riickfallebene)

BestandsstraBen nach Eckel
(B4h)
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Abschnitt 4:
Buchholz-Klecken/Nenndorf

C-Variante

- =m mm mm m Alternativroute

| e e e e e imBestand nicht vorhanden

Abschnitt

C4da

C4c

C4g

C4i

C4j

Cak

Abschnittsgrenzen

ST IT A

StraBen

Neubautrasse durch das Stadtentwicklungsgebiet
Buchholz2025plus

Waldweg zwischen Bendestorfer Stralle und
Holzweg, Holzweg

Holzweg, Katzenbuckel

Klecker Weg zwischen Katzenbuckel und Buensen

Reindorfer Weg

Reindorfer Weg, Hainbuchenweg

Beschreibung heutiger Zustand

nicht vorhanden

selbstandiger Geh-/Radweg; straen-
begleitender Radweg; Mischverkehr

unbefestigte WohnstraRe,
Mischverkehr

WohnstraBe/ landliche StraRe,
Mischverkehr

ErschlieBungsstrale, Mischverkehr

straBenbegleitender Radweg

Knoten-
punkte



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Naturschutz, Flachenverfligbarkeit,
stadtebauliche Entwicklung, FuBverkehr

Neubau selbststandig

ggf. geflhrter Radweg

Verbindung im Bestands-
Naturschutz, Flachenverfligbarkeit, ¢ Ausbau des Bestandsweges, netz Uber Itzenbultteler
Kfz-Verkehr, FuBverkehr ogt- FahrradstraBe Weg, Feldweg, Bendestorfer
StraRe, Klecker Weg

ggf. Naturschutz nein FahrradstralRe
Kfz-Verkehr, Naturschutz nein FahrradstraRe
Kfz-Verkehr, Naturschutz nein FahrradstralRe
Kfz-Verkehr, Fulverkehr nein FahrradstraRe
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Abschnitt 4: Buchholz-Klecken/Nenndorf

Bewertungstabelle

Konfliktvermeidung (Umset-

zung)

Konfliktvermeidung

(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

36

Flachenverfligbarkeit (LandstraRe)

0

wenige Einmindungen, kaum FuBverkehr

4

Direkte Fiihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 4,8 km

+
Verbreiterung Bestandsradweg

0

liegt abseits von Buchholz, verbindet
Dibbersen mit Nenndorf

Keine Verbindung zur Bahnstrecke

0

Ausbaumaoglichkeiten (auf RSW-Standard)
teilweise fraglich

0

Begutachtung Baumbestand, ggf. Grund-
stlickszukaufe

Hauptverkehrsstralle

0

0
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit
++

geringe Nutzungskonkurrenz, v. a. auf
Neubautrassen

4

weitgehend geradlinig und direkt
Gesamtlange: 6,5 km

0
Neubautrassen

RS

wichtige ErschlieBung in Buchholz (Schul-
zentrum) und Klecken (Bahnhof)

4L

Anbindung des Bahnhofs Klecken

0

Grundstucks- und Naturschutzfragen zu
klaren

+
ggf. Grundstiickszukaufe

++

sehr naturnah, weitgehend kfz-frei

+



Konfliktvermeidung (Umset-
zung)

Konfliktvermeidung

(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

4L

weitgehend Bestandswege

geringe Konflikte mit Kfz-Verkehr

0

eher umwegig, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 7,0 km

+
weitgehend Bestand
0

verbindet Buchholz und Klecken

Anbindung des Bahnhofs Klecken

RSW-Standard voraussichtlich realisierbar

4=

voraussichtlich keine Grundstiicke zu erwerben, kaum Natur-
schutzfragen zu klaren

e

Uberwiegend freie Natur oder geringbebaute Gebiete

qe
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Abschnitt 5:
Klecken/Nenndorf-Emmelndorf/Totensen

A-Variante

.......................

~ =sssssss  Routenverlauf

.

- e

. =m mm mmm Alternativroute
sa

® @ @ @ ® im Bestand nicht vorhanden

| &";1 O Abschnittsgrenzen ‘,-%?:,
- T - T
Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand Knoten-
punkte
A5a Bremer StraBe (K85) zwischen Eckeler Strale und e T e 0
Iddensener Dorfstralle
A5b Bremer Strae (K85) zwischen Iddensener Dorf- straBenbegleitender Radweg 1

stralBe und Westerhofer StraRe



Konflikte
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
Naturschutz

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
Naturschutz

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

teilweise

teilweise

Alternativen
Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des strallen-
begleitenden Radwegs
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Abschnitt 5:
Klecken/Nenndorf-Emmelndorf/Totensen

B-Variante

:\— T B—S: # =
o,,_,:‘ ) msss—— Routenverlauf
|3 i - @ L =m mm mm § Alternativroute
/;7 Y K{ >, i k 2 ® @ @ ® ® im Bestand nicht vorhanden
= O Abschnittsgrenzen 0
Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand Knoten-
punkte
BS5a Briickenstralle asphaltierter Feldweg 0
BSb Brickenstralle asphaltierter Feldweg 0
BSd Weg zwischen BriickenstraBe und Sunder Feldweg, BAB-Unterflihrung 0
B5e Weg durch den Sunder Waldweg 0
B5f Eddelsener Strae (K11) befahrene !_andstraBe, stralen- 1
begleitender Radweg
BSg An der Bahn unbefestigte WohnstraRe 0
BSh WeiBer Kamp, Am Golfplatz, Hohlweg WohnstraRen, Mischverkehr 0



Konflikte

FuBverkehr

FuBverkehr, ggf. land-
wirtschaftlicher Verkehr

FuRverkehr, ggf. land-
wirtschaftlicher Verkehr

Naturschutz, Flachenverflig-
barkeit, soziale Sicherheit

Flachenverfligbarkeit, Natur-
schutz, Kfz-Verkehr

Flachenverfligbarkeit, Naturschutz

Kfz-Verkehr

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

nein

nein

nein

ggf.

ja

nein

nein

Ausbaubedarf

Fahrradstrale

Fahrradstralle

Fahrradstralle

Ausbau selbststandig geflihrter
Radweg

Ausbau des Radwegs oder Schaf-
fung einer planfreien Querung

Fahrradstralle

FahrradstraBe

Alternativen
(Liickenschluss/
Riickfallebene)

Verknlpfung mit Eckel (B5c)
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Abschnitt 5:
Klecken/Nenndorf-Emmelndorf/Totensen

C-Variante

-
-

3
Y i

— ‘(Routen;é;lauf
/] A
i - # %o, = mm m § Alternativroute
" ® @ @ ® ® im Bestand nicht vorhanden
= O Abschnittsgrenzen 0
Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand Knoten-
punkte
C5a Muhlenstrae (K39) innerortliche HauptstraBe, Radweg 0
C5c Hittfelder Strage (K39) befahrene LandstraRe, stralenbeglei- 0
tender Radweg
CSd Kleckener Strale, Waldesruher Strae (K39), SEIIEE LEmERE s, SHEkeragle- 1
tender Radweg
C5h Waldesruher Strale (K39), Hittfelder LandstralRe Hauptverkehrsstrale, straBenbeglei- >
(L213) tender Radweg
C5j Emmelndorfer StraRe Landstrale, stralenbegleitender 0
Radweg
C5Sk Auf dem Natenberg Feldweg 0



Konflikte

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
ggf. Naturschutz

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
ggf. Naturschutz

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
ggf. Naturschutz

Flachenverfliigbarkeit, ggf. Natur-
schutz

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

ggf.

ggf.

ggf.

ggf.

ggf.

nein

Ausbaubedarf
Ausbau des stralRen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des strallen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs

Fahrradstralle

Alternativen
(Liickenschluss/
Riickfallebene)

Umfahrung der Haupt-
verkehrsstralle und direkte
Verknlpfung mit dem
Zentrum von Hittfeld (C5e)
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Abschnitt 5:
Klecken/Nenndorf-Emmelndorf/Totensen

C-/B-Kombinationsvariante

= 4
7 E // :

* r',\: ;Kq — ‘(Routen\l/étglauf
2 ‘ =m mm = § Alternativroute
wii " ® @ @ ® ® im Bestand nicht vorhanden
> / ; O Abschnittsgrenzen Z
Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand Knoten-
punkte
C5a Muhlenstrae (K39) innerortiche Hauptstrale, Radweg 0
C5c Hittfelder Strage (K39) HauptstraRe, stralenbegleitender 0
Radweg
Neubautrasse inkl. BAB-Brlicke, Querung des - .
. R . teilweise nicht vorhanden,
C5f Abbaugelandes von Otto Doérner, Backer- . . 1
ErschlieBungsstrale (Zufahrt Kieswerk)
Busch-Weg
C5¢g Sunderweg, Graf-Kalckreuth-Stralle Wohnstraen 0
BSh WeiBer Kamp, Am Golfplatz, Hohlweg WohnstraBen, Mischverkehr 0



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Alternativen
Konflikte Engstelle Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralRen-

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit ggf. bealaiemien Fadess

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit, Ausbau des strallen-

ggf. Naturschutz 9gf. begleitenden Radwegs
Naturschutz, Betriebsgelande, £ Radwe
Kfz-Verkehr (LKW) 9g% 9
ruhender Verkehr nein Fahrradstralle
Kfz-Verkehr nein FahrradstraBe

45



Abschnitt 5:
Klecken/Nenndorf-Emmelndorf/Totensen

Bewertungstabelle

Konfliktvermeidung (Umset-

zung)

Konfliktvermeidung

(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

46

Flachenverfliigbarkeit (LandstraRe)

0

wenige Einmindungen, kaum FulBverkehr

Direkte Flihrung, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 3,2 km

+
Verbreiterung Bestandsradweg

0

verbindet Hauptorte der Gemeinde
Rosengarten

Keine Verbindung zur Bahnstrecke

0

Ausbaumadglichkeiten (auf RSW-Standard)
teilweise fraglich

0

Begutachtung Baumbestand, ggf. Grund-
stlickszukaufe

Hauptverkehrsstralle

0

0

Naturschutz

geringe Beeintrachtigung durch Forst-
verkehr, fehlende soziale Sicherheit

0

Umwegige Flhrung, problematische
Querung Eddelsener StraRe
Gesamtlange: 5,2 km

0
Ausbau der Bestandswege

4L

bindet nicht direkt an, liegt aber gut
erreichbar von vielen Orten der Gemeinden
Rosengarten und Seevetal

4=

Anbindung der Bahnhéofe Klecken und
Hittfeld

Ausbaumaoglichkeit fraglich, mit Natur-
schutz abzustimmen

0

ggf. intensive Abstimmung mit
Naturschutzbehorde

++

sehr naturnah



Konfliktvermeidung (Umset-
zung)

Konfliktvermeidung

(Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisier-
barkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

C-Variante

0

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit

Kfz-Verkehr
0

umwegig, mehrere Knotenpunkte
Gesamtlange: 6,5 km

+
Ausbau straBenbegleitender Radwege

0

erschlieBt Hittfeld, aber weit entfernt von

Orten der Gemeinde Rosengarten

verbindet Hittfeld mit dem Bahnhof

0

Ausbaumadglichkeiten (auf RSW-Stan-
dard) teilweise fraglich

4

ggf. naturschutzrechtliche Fragen zu
klaren

0

vielfach entlang Hauptverkehrsstrallen

0

C-/B-Kombivariante

Otto Dorner, Naturschutz

lauft groltenteils abseits anderer
Nutzungen

4

sehr direkt und wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 5,4 km

Autobahnbriicke, Bahnunterflihrung

de

bindet nicht direkt an, liegt aber

erreichbar von vielen Orten der
Gemeinden Rosengarten und Seevetal;

erschlieBt Schulstandort Hittfeld

0

keine direkte Verbindung der
Bahnstationen

Realisierung der Ingenieurbauwerke und
Querung Otto-Dorner-Gelande fraglich

aufwandige Abstimmungsprozesse zu
erwarten

4e

Uberwiegend durch Natur und kfz-arme
Wege
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Abschnitt 6:

Emmelndorf/Totensen-Harburg

A-Variante

-

Routenverlauf
Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

!* y
lady o

“ene, I _ \ Abschnittsgrenzen
- & g
e A5 posis A

Abschnitt Stralen Beschreibung heutiger Zustand Knoten-
punkte
Hamburger Stralle (K85) zwischen Westerhofer .
A6a StraRe und In der Pietsch straBenbegleitender Radweg 0
A6b Hamburger Strale (K85) zwischen In der Pietsch straBenbegleitender Radweg 0

und Landesgrenze



~w i N

Konflikte
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
Naturschutz

Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
Naturschutz

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

teilweise

teilweise

Alternativen
Ausbaubedarf (Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs

Ausbau des stralen-
begleitenden Radwegs
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Abschnitt 6:
Emmelndorf/Totensen-Harburg

B-Variante

Abschnitt

B6a

B6b

£
M

StraBBen

Metzendorfer Stralle, Eddelsener Weg bis Orts-
ausgang

Eddelsener Weg, Beetenweg

Alternativroute

im Bestand nicht vorhanden

O Abschnittsgrenzen

N\ PTELw -\

. . Knoten-
Beschreibung heutiger Zustand punkte
Wohn- und ErschlieBungsstralen, >
Mischverkehr
Wohn- und ErschlieBungsstralRen, Feld- 1

wege, Mischverkehr



Konflikte
Kfz-Verkehr, Flachenverfligbarkeit,
tw. Naturschutz

Flachenverfligbarkeit, tw. Natur-
schutz

[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Engstelle

nein

nein

Ausbaubedarf

FahrradstralRe

Fahrradstralle

Alternativen
(Liickenschluss/
Riickfallebene)

Ubergang nach Hamburg im
Bereich Postweg/Sinstorfer
Kirchenweg tber Metzen-
dorf (B6c, B6d, Bbe)
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Abschnitt 6:

Emmelndorf/Tétensen-Harburg

Bewertungstabelle

Konfliktvermeidung (Umsetzung)

Konfliktvermeidung (Nutzung)

Attraktive Strecke

Baulicher Aufwand

ErschlieBungsfunktion

Haltestellen des OPNV

Umsetzbarkeit/ Realisierbarkeit

Realisierungsaufwand

Umgebungsqualitat

Gesamtbewertung

52

Flachenverfligbarkeit (LandstraRe)
+

wenige Einmindungen, kaum FuRBverkehr

4L

weitgehend direkt, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 2,1 km

+
Ausbau des bestehenden stralenbegleitenden Radwegs
0
verbindet die Hauptorte der Gemeinde Rosengarten mit Hamburg
keine Verbindung zur Bahnstrecke
0
Ausbaumdglichkeiten (auf RSW-Standard) teilweise fraglich
0
Begutachtung Baumbestand, ggf. Grundstlickszukaufe

Hauptverkehrsstrale

0



[METROPOLREGION HAMBURG: MACHBARKEITSSTUDIE KORRIDOR TOSTEDT-HAMBURG]

Konfliktvermeidung (Umsetzung) +
ggf. Konflikt mit Natur- und Landschaftsschutz
Konfliktvermeidung (Nutzung) ++
tw. landwirtschaftlicher Verkehr
Attraktive Strecke +

weitgehend geradlinig, wenige Knotenpunkte
Gesamtlange: 2,7 km

Baulicher Aufwand +
hauptsachlich Bestandswege
ErschlieBungsfunktion +
verbindet u. a. Emmelndorf mit HH-Sinstorf

Haltestellen des OPNV 0
Zuwegung zum Bahnhof Hittfeld

Umsetzbarkeit/ Realisierbarkeit +
keine Realisierungshindernisse
Realisierungsaufwand +
kein besonderer Aufwand ersichtlich
Umgebungsqualitat +

landschaftlich attraktive Wege

Gesamtbewertung +
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